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تولید محصولکشور

بیش از یک سال از وعده ساخت پلتفرم 
مشترک سایپا و ایران‌خودرو گذشت

تولید خودروی اقتصادی با 
پلتفرم مشترک به‌کجا رسید؟

اواخـــر اسفند 99، جــواد سلیمانی، 
ــا از  ــ ــپ ــ ــای ــ مــــدیــــرعــــامــــل وقــــــــت س
بــرنــامــه‌ریــزی بــــرای تــولــیــد پلتفرم 
مـــشـــتـــرک ایــــــران‌خــــــودرو و ســایــپــا 
خبر داد و عــنــوان کــرد: »قـــرار است 
پلتفرم مشترکی را بــا ایـــران‌خـــودرو 
ــی بــا  ــ ــودرویـ ــ ــا خـ ــ ــم ت ــی ــن ــی ک ــ ــراح ــ ط
ــردم تحویل  ــ قــیــمــت مــنــاســب بـــه م
دهـــیـــم.« الــبــتــه تــا مــدت‌هــا از ایــن 

 پلتفرم مشترک خبری نبود تا این‌که در اردیبهشت امسال 
ــودروی  عــبــدا... توکلی‌لاریجانی، سرپرست دفتر صنایع خ
وزارت صمت اعلام کرد:»با هدایت وزارت صمت و با همکاری 
سایپا و ایــران‌خــودرو طراحی پلتفرم مشترکی در حال انجام 
ــرد که  اســت و مــی‌تــوان محصولاتی را بــر مبنای آن تولید ک
مطابق قدرت خرید بخش زیادی از جامعه باشد.« او با بیان 
این‌که محصولات تولید شده برپایه این پلتفرم قیمتی معادل 
5000 تا 6000 دلار خواهد داشت، زمان ورود این محصولات به 

بازار را  نیمه نخست سال 1402 اعلام کرد.
 با گذشت بیش از یک سال از وعــده ساخت این پلتفرم اما 
مازیار بیگلو، دبیر انجمن سازندگان قطعات و مجموعه‌های 
ــودروی اقتصادی  خـــودرو اعـــام کـــرده هــنــوز جزئیاتی از خــ
مدنظر خودروسازان و تعریف آن به قطعه‌سازان ارسال نشده 
اســت. از این رو بسیاری این وعــده را نیز در زمــره وعده‌های 
محقق‌ نشده وزارت صنعت و خــودروســازان قــرار می‌دهند.

     پلتقرم مشترک، چقدر کارایی دارد؟

از آنــجــا کــه پیگیری‌های مــا از ایـــران‌خـــودرو و سایپا بــرای 
اطلاع از چند و چون طراحی و تولید این پلتفرم مشترک به 
نتیجه‌ای نرسید از دکتر امیرحسین شامخی، عضو هیأت 
علمی دانشکده مکانیک دانشگاه صنعتی خواجه نصیر و 
مدیر گروه خودرو دانشکده مکانیک پرسیدیم آیا طراحی و 
تولید این پلتفرم مشترک دردی از صنعت خــودروســازی ما 
دوا خواهد کرد یا نه؟ دکتر شامخی با بیان این‌که در صنعت 
خودروسازی دنیا برخی شرکت‌ها به منظور کاهش هزینه‌ها و 
باقی‌ماندن در بازار رقابت به کارهای مشترک دست می‌زنند، 
گفت: »بــه‌عــنــوان نمونه گــروه پـــی‌اس‌ای کــه در ایـــران آن را 
به‌عنوان پژو سیتروئن می‌شناسیم، سیستم انتقال قدرت 
طــراحــی‌ شــده را در محصول هــر دو شــرکــت پــژو و سیتروئن 
استفاده می‌کنند. این کار برای کاهش هزینه و باقی ماندن 
در بــازار رقابت انجام می‌شود. بنابراین طراحی و تولید یک 
پلتفرم مشترک فی‌نفسه کار خوبی است و تجربه این کار را 
قبلا هم داشته‌ایم. در پروژه ال‌90، ایران‌خودرو و سایپا این 
کــار مشترک را انجام دادنــد که نتیجه کــار هم رضایت‌بخش 
ــود امــا ایــن‌کــه مــا چــقــدر در انــجــام کــارهــای مشترک موفق  ب
هستیم و از عــهــده‌اش بــرمــی‌آیــیــم، یــک بحث دیــگــر اســت، 
زیرا به لحاظ فرهنگی ما در انجام کارهای گروهی و مشترک 
کــه ایــن مشکل در  نسبت بــه دنــیــای مـــدرن عقب هستیم 
ح باشد. مشکل دیگر هم بحث  خودروسازی هم شاید مطر
مدیریتی هردو شرکت و تغییرات مدیریتی است، معمولا هم 
مدیران جدید هیچ تعهدی نسبت به قول‌های مدیران قبلی 
احساس نمی‌کنند.« مدیر گروه خودروی دانشکده مکانیک 
با بیان این‌که عمده هزینه تولید خودرو طراحی، مواد اولیه، 
انــرژی و نیروی انسانی اســت، اضافه کــرد: »در جلسه‌ای که 
در وزارت صمت در مــورد نقشه راه صنعت خــودرو با حضور 
ح  خــودروســازان و قطعه‌سازان برگزار شد، این ســؤال را مطر
کــردم که خــودروســازانــی مانند تویوتا، نیسان، هندا، مــزدا و 
میتسوبیشی نیز تمام ایــن هزینه‌ها را می‌دهند، چــرا آنها 
صحبتی از زیــان انباشته نمی‌کنند. مثال ملموس‌تر این‌که 
حقوق کــارگــران تویوتا 15بــرابــر حقوق کــارگــران ایــرانــی است، 
ضمن ایــن‌کــه آنــهــا ســالــی ســه یــا چــهــار مــدل خـــودرو طراحی 
و تولید می‌کنند ولــی ما تولید یک خــودرو را 30ســال ادامــه 
می‌دهیم. هزینه مصرف انرژی ما هم در مقابل خودروسازان 
ــن چــیــزی نــزدیــک بــه صــفــر اســــت. پس  ــ کــشــوری مــانــنــد ژاپ
ــان انباشته‌ چیست کــه خــودروســازان دنیا دچــارش  ایــن زی
نمی‌شوند ولی ما حتی قبل از تحریم‌ها هم صحبت آن را از 
خــودروســازان‌مــان می‌شنیدیم. یا ایــن یک حــرف غیرواقعی 

گر واقعی است، منشأ این زیان انباشته کجاست؟« است یا ا
درکــل ایــن عضو هیأت علمی دانشکده مکانیک دانشگاه 
صنعتی خــواجــه نــصــیــر معتقد اســــت، قــیــمــت مــحــصــولات 
ح‌شده خواهد  تولیدی روی این پلتفرم بالاتر از قیمت مطر
بــود، زیــرا محصولاتی مانند سمند که 23ســال پیش تولید و 
تازه چند سال قبل از آن طراحی شده، امروز بالاتر از 5000 یا 
6000 دلار عرضه می‌شود، پس چطور ممکن است سال آینده 
خــودروهــایــی بــا طــراحــی جــدیــد درحـــدود 5000 تــا 6000 دلار 

قیمت‌گذاری شود.
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22 اردیبهشــت 1401  شــماره 6211 پنجشــنبه   

 قوی‌ترین خودروهای چینی که به‌زودی به خیابان‌های کشورمان
راه پیدا خواهند کرد زیر ذره‌بین »جام‌جم«

گردان برتر شائولین شا
وهای خارجی به بــازار کشورمان می‌گذرد و هنوز هم این سوال  درحالی‌که نزدیک به 5 سال از ممنوعیت واردات خودر

گروه دانش 

معید حمیدی

وهای وارداتی موجود در  وی کشورمان و قیمت‌های سربه‌فلک‌کشیده خودر وجود دارد که چرا به حال تشنگی بازار خودر
وهای مختلف چینی تبدیل شده است. البته  ی نمی‌شود، حالا خیابان‌های ما به جولانگاه خوبی برای خودر بازار کشور، فکر
ــای صنعت  وزهــ ــن ر وهـــای چینی، گــزیــنــه‌هــای خــوبــی نیستند. بــرعــکــس، پیشرفت ای ــن بـــدان معنا نیست کــه خـــودر ای
وهای  ی از محصولات آن دید اما بهتر بود عرضه محصولات چینی در کنار خودر ی چین را می‌توان در بسیار وســاز خــودر
وی مورد نظرش را  کشورهای دیگر صورت می‌گرفت تا خریدار بتواند با دست باز بین گزینه‌های ژاپنی، کره‌ای و ... خــودر
وهای چینی موجود در بازار کشورمان با موتورهای اقتصادی و کم‌حجم به  انتخاب کند. بگذریم ... درحالی‌که بیشتر خودر
وی چینی  بازار عرضه شده‌اند و عمده خریداران به این موضوع منتقدند، در این مطلب قصد داریم به معرفی سه‌خودر

ودی وارد بازار شوند. پرتوان بازار کشورمان بپردازیم که قرار است به‌ز

شــرکــت ب‌ام‌و پــس از تغییر تهیه‌کنندگان تــراشــه، بــه‌طــور موقت 
 برخی از خودروهای جدیدش را بدون پشتیبانی از »اندروید اتو« و

»اپل کارپلی« بارگیری می‌کند.
ــا تــراشــه‌هــای  ــزارش‌هـ ج، طــبــق گـ ــزارش مــهــر و بـــه نــقــل از ور ــ بـــه گـ
تهیه‌کنندگان جدید با اندروید اتو و کارپلی هنوز همخوان نشده‌اند 

و نیازمند آپدیت هستند.
ایــن شرکت خــودروســازی در بیانیه‌ای ایمیلی نوشت: تراشه‌های 
به‌کاررفته در خــودروهــای تولیدشده در چهار مــاه نخست سال‌ 
جــاری میلادی نیازمند آپدیت نــرم‌افــزاری هستند تا به‌طور کامل 
عملیاتی شوند و قابلیت‌های کارپلی، اندروید اتو و وای‌فای را ارائه 

دهند.
بنابراین احتمالا رانندگان مجبور هستند مدتی طولانی‌تر برای 
پشتیبانی از اپ‌های مذکور منتظر بمانند. این تولیدکننده خودرو 
تصمیم دارد آپدیت‌ها را از راه دور انجام دهد تا قابلیت‌های مذکور 

کثر تا پایان ماه ژوئن فراهم شود. حدا
البته ب‌ام‌و بــه مــدل خــودروهــایــی کــه تحت‌تاثیر ایــن چالش قــرار 
گرفته‌اند یا تعداد آنها اشــاره‌ای نکرده است اما شرکت اعــام کرده 
خــودروهــایــی که در کد تولیدشان P16 ذکــر شــده با انــدرویــد اتــو یا 

کارپلی عرضه نمی‌شوند.
این نخستین باری نیست که ب‌ام‌و به دلیل کمبود تراشه مجبور 
شده چنین اقدامی انجام دهد. این شرکت در نوامبر ۲۰۲۱ میلادی 
تایید کرد برخی از خودروهای جدیدش بــدون نمایشگر لمسی و 

پشتیبانی از قابلیت دستیار راننده عرضه می‌شود.
خودروسازان دیگر مانند جنرال‌موتورز نیز به‌شدت تحت‌تاثیر این 
کمبود قــرار گرفته‌اند. این شرکت قابلیت شــارژ بی‌سیم را از طیف 
وسیعی از خودروهایش و همچنین مــاژول مدیریت سوخت را از 

برخی وانت‌هایش حذف کرد.

کنون اسمی از تویوتا لــنــدکــروزر ســری 70  کمتر کسی اســت کــه تا
ــودروی همه‌کاره و کــاربــردی سال‌هاست  نشنیده بــاشــد. ایــن خـ
 ، تولید می‌شود و با وجود عرضه نسل‌های جدید تویوتا لندکروزر
همچنان تولید و عرضه آن به دلیل محبوبیت بیش از حد ادامه 
دارد. تولید تویوتا لندکروزر سری 70 از سال 1363 یعنی 38 سال 
پیش آغاز شده است و تا به امروز ادامه دارد. به گزارش جام‌جم و به 
نقل از خودروبانک، به دلیل اخلال در تامین قطعات الکترونیکی 
ــا، تولید بــســیــاری از خــودروهــا همچون تویوتا  ــده‌ه ــردازن ــزپ و ری
لندکروزر سری 70 با وقفه مواجه شده اســت. همین عامل سبب 

شــده‌اســت صــف خــریــداران ایــن خـــودرو طــولانــی شــود. مشتریان 
کنون برای تحویل گرفتن یک دستگاه لندکروزر سری 70،  تویوتا ا
باید حدود دوسال‌ونیم در صف انتظار بمانند. بنابر اعلام تویوتا، 
لــنــدکــروزر ســری 70 تــا پــایــان ســال 1403 شمسی/ 2024 میلادی 
تولید خواهد شــد.  لندکروزر 70 درحــال‌حــاضــر فقط در کارخانه 
پرتغالی تویوتاموتور تولید می‌شود. تویوتا وعده داده است به‌زودی 
مشکلات زنجیره تامین حل خواهد شد و سفارشات به دست 
کنون تویوتا لندکروزر سری 70 در کلاس  مشتریان خواهد رسید. ا
بدنه پیکاپ تک‌کابین و دوکابین، شاسی‌بلند پنج در و ون سه 
ردیفه )Troop Carrier( تولید می‌شود. موتورهای قابل انتخاب 
 V6 1GR-FE برای لندکروزر سری 70 شامل یک بنزینی 4 لیتری
( و یک توربودیزل  ، گشتاور 370 نیوتن‌متر )قدرت 228 اسب‌بخار
، 450 نیوتن‌متر(  4/5 لیتری V8 مدل 1VD-FTV )205 اسب‌بخار
است. البته این موتورها در تمام بازارها قابل دسترسی نیست. برای 
مثال در استرالیا لندکروزر سری 70 تنها با پیشرانه دیزلی عرضه 
گیربکس پنج‌سرعته دستی یا چهارسرعته اتوماتیک  مــی‌شــود. 
نیز وظیفه انتقال قدرت در لندکروزر سری 70 را برعهده دارد. این 

خودرو در دو مدل راست‌فرمان و چپ‌فرمان تولید می‌شود.

کشورهایی که بالاترین آمار تولید خودرو را دارند رتبه‌بندی شرکت‌های خودروسازی از منظر قیمت و کیفیت

 تبعات کمبود تراشه
برای خودروهای ب‌ام‌و

 برای خرید تویوتا لندکروزر سری 70 
باید بیش از دو سال در صف انتظار باشید!

به زبان آمار

فناوری خودرو کلاسیک‌بازها

داده‌نما

اگر باور داشته باشید هر چیزی بزرگ‌تر باشد بهتر است پس وقتش 
رسیده که بدانید شرکت آنگلو آمریکن از بزرگ‌ترین کامیون معدن 
هیدروژنی دنیا رونمایی کرده است؛ با ارتفاعی به اندازه یک ساختمان 
ســه‌طبقه و وزن خالــی ۲۰۰ تنــی. ایــن نمونــه پیش‌تولیــدی از ســلول 
ســوخت هیدروژنی واقعا عظیم‌الجثه و قــوای محرکه باتــری لیتیوم 
ــ یون ســود می‌بــرد. به گــزارش جام‌جم و به نقــل از پدال، ســازندگان 
چیز زیادی درباره قوای محرکه کامیــون موردبحث نگفته‌اند اما باید 

دانست مجموعه باتری این هیولا، ظرفیت 1/2مگاوات ساعتی دارد 
و با هشت سلول ســوخت و قدرت کلی ۲۶۸۲ اســب‌بخاری همراهی 
می‌شود. کامیون نوژن )nuGen( همچنین از چند پیشرانه الکتریکی، 
ترمــز احیاشــونده و توانایــی حمــل حداکثــر ۲۹۰ تــن ســنگ معــدن 
برخوردار است. تولید این وسیله نقلیه کمتر از سه سال طول کشیده 
و ســنگ‌بنای آن یک کامیــون دیزلی بوده اســت که معمــولا مصرف 
سالانه ۹۰۰هزار لیتری دارد. البته به لطف قوای محرکه جدیدی که برای 

nuGen تدارک دیده شده است، این کامیون معدنی می‌تواند موجب 
کاهش دی‌اکسیدکربن تولیدی به اندازه ۷۰۰ خودرو شود. 

دانکن ونبلد، مدیر اجرایی آنگلو آمریکن می‌گوید: در طول چند سال 
آینده ما ناوگان کنونی کامیون‌های دیزلی خود را با سیستم‌های بدون 
آلایندگی تعویــض خواهیم کرد. اگر این نمونه آزمایشــی موفق ظاهر 
شــود می‌توانیم ۸۰درصد آلایندگی دیزلی در معدن‌های بــاز خود را با 

استفاده از این ناوگان هیدروژنی کاهش دهیم.

رونمایی از 
بزرگ‌ترین 
کامیون معدن 
هیدروژنی دنیا

خودروی روز

ایما که در زمستان سال گذشته رونمایی شد، درواقع محصولی از زیرمجموعه کمپانی دانگ‌فنگ چین به نام »فورتینگ تی۵ ایوو« است که 
که تحریم‌ها بر سر راه شرکت‌های عرضه‌کننده  گرفت و با توجه به محدودیت‌هایی  « قرار خواهد   بــه‌زودی روی خط تولید »آریــن پارس‌موتور
قرار داده، این محصول در ایران، نامی متفاوت از چیزی که در بازارهای خارجی دارد را یدک خواهد کشید. ایما، یک کراس‌اوور اسپرت با استایل 
کوپه است که ظاهری نسبتا جذاب دارد و رگه‌هایی از خودروهای انگلیسی )مانند جگوار اف پیس( و برخی خودروهای اروپایی در شمایلش به 
کتر اسپرت این خودرو را تنها محدود به ظاهر نکرده و لاماری  کارا چشم می‌خورد. اما آرین‌ پارس‌موتور 
ایما با موتور چهارسیلندر 1/5 لیتری توربوی ۱۹۵ اسب‌بخاری به بازار ایران راه پیدا خواهد کرد. 
همچنین گشتاور این خودرو ۲۸۵ نیوتن‌متر اعلام شده و گیربکس هفت‌سرعته دوکلاچه 
خیس روی آن نصب خواهد شد که این گیربکس علاوه‌بر عملکرد اسپرت، 
ک و دردسر کمتری  نسبت به جعبه‌دنده‌های دوکلاچه خشک، استهلا
دارد. البته بماند که در کمال تعجب، لاماری ایما قابلیت تعویض دنده 
دستی ندارد. ضمنا محور فعال این خودرو دفرانسیل جلو است و قیمت 

۹۸۹میلیون‌تومانی نیز اخیرا برایش اعلام شد.

کشور عرضه خواهد  گــروه بهمن از »دیگنیتی« به بــازار  که  گل سرسبد فهرست سه‌گانه این مطلب، نسخه جدیدی است 
کرد. این محصول در واقع بازهم محصولی از دانگ‌فنگ با نام »آی‌ایکس ۵« است و مجددا به‌دلیل همان بحث‌های مورد 
که یک‌سالی می‌شود در  « است به ایــران آمده بود. »دیگنیتی پرایم«  که به معنای »وقــار اشــاره با نام اختصاصی دیگنیتی 
« که به‌زودی رسما  خیابان‌ها به چشم می‌خورد یک موتور 1/5 لیتری توربوی ۱۴۸ اسب‌بخاری دارد اما »دیگنیتی پرستیژ

رونمایی می‌شود و به خیابان‌ها راه می‌یابد، موتور دولیتری توربو با ۲۳۰ اسب‌بخار 
قدرت و ۳۵۵ نیوتن‌متر گشتاور خواهد داشت که برخلاف نسخه پرایم دیگر 

خبری از گیربکس سی‌وی‌تی کسل‌کننده در آن نیست و جعبه‌دنده 
شش‌سرعته اتوماتیک خواهد داشت و احتمالا 

شتاب صفرتاصد این خودرو حدود ۸ ثانیه 
باشد. البته این را هم اضافه کنیم که کلیات 
ظاهر تیپ پرستیژ تفاوت خاصی با پرایم 
نخواهد داشت و احتمالا فقط شاهد تریم 
متفاوت  جزئیات  برخی  و  رینگ‌ها  رنگی، 

خواهیم بود.

لاماری ایما

بهمن دیگنیتی پرستیژ

شرکت چری هم پس از چند سال فعالیت در بازار کشورمان، سرانجام به دلیل همان محدودیت‌هایی که وصفش را خواندید، 
ناچار به تغییر نامش در بازار ایران به »فونیکس« شد و قرار است چهار محصول آریزو ۶ پرو، تیگو ۷ پرو، تیگو ۸ پرو و اومودو ۵ را با 
این برند به بازار عرضه کند. در این میان تا پیش از رونمایی رسمی از اومودو ۵ که خودرویی پیشرفته‌تر خواهد بود، تیگو ۸ پرو 

پرچمدار فونیکس و البته گران‌ترین خودروی چینی بازار کشورمان است. 
این  تــومــانــی! روی  بــا برچسب قیمتی حاشیه‌ساز 1/7مــیــلــیــارد  آن هــم 
با  تــوربــوشــارژ  لیتری  مــوتــور چهارسیلندر 1/6  یــک   خـــودرو 
گشتاور  ۱۹۷ اســب‌بــخــار قـــدرت و ۲۹۰نــیــوتــن‌مــتــر 
نــصــب شـــده کــه طــبــق اعـــام شــرکــت ســازنــده با 
و محور  گیربکس هفت‌سرعته دوکــاچــه  کمک 
کمتر  فعال جلو، قادر به ثبت شتاب صفرتاصد 
ــراس‌اوور  کـ  از ۹ ثانیه بــرای جثه 1/5 تنی ایــن 

سایز متوسط خواهد بود.

فونیکس تیگو ۸ پرو

قیمت پایین

کیفیت بالا

منطقه دارای ارزش بالا

جایگاه برندهای خودروسازی چینی نسبت به رقبای ژاپنی و اروپایی

 منطقه هدف‌گذاری شده
از سوی خودروسازان چینی

کیفیت پایین

قیمت بالا

منبع: نظرسنجی مشتریان، اندازه نمونه 3500 نفر

این فهرست هشت 
کشوری است که 

بالاترین آمار 
سالیانه تولید 

خودرو را در سال 
دارند و صنعت 

خودروی جهان تا 
حد زیادی وابسته 

به آنهاست
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