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E C O N O M Y

اقتصــاد

دکتر داوود منظور    | رئیس سابق سازمان برنامه و بودجه

یادداشت

از پرسش فناوری تا پاسخ حکمرانی 
همزمان با توسعه شتابان هوش مصنوعی، نگرانی درباره 
تاثیر آن بر اشتغال در ایــران نیز روبــه‌افــزایــش اســت اما 
پاسخ به این نگرانی نه در خود فناوری، که در نوع حکمرانی 
ما نهفته اســت. آنچه بــازار کار ایــران را در مواجهه با این 
موج متحول می‌کند، نه تعداد شغل‌های ازدست‌رفته، 
که کیفیت اشتغال و نحوه توزیع منافع بهره‌وری است. 
خ بیکاری و تورم بالا، معیشت کارگران را  در شرایطی که نر
تحت فشار قرار داده، ورود و گسترش هوش مصنوعی 
می‌تواند هم اهرم توسعه باشد هم عاملی برای تشدید 
 نــابــرابــری.  افـــزون بر ایــن، در شرایط جدید پس از جنگ

 ۴۰ روزه آمریکا و رژیم‌صهیونیستی علیه کشور عزیزمان، 
که لزوم بهینه‌سازی بهره‌وری و شتاب‌بخشی به تحولات 
ــادی بــیــش‌از‌پــیــش احـــســـاس مـــی‌شـــود، یــکــی از  ــص ــت اق
راهبردهای کلیدی و اصولی، به‌کارگیری هدفمند هوش 
مصنوعی به‌عنوان اهرمی بــرای عبور از رکــود و افزایش 
کارایی در بخش‌های مولد اقتصاد است، به‌شرط آن‌که 
عدالت‌محور  و  اجتماعی  برنامه‌ریزی  با  به‌کارگیری  ایــن 

همراه باشد و صرفا به‌سود گروه‌های خاصی تمام نشود. 

   اثر هوش مصنوعی بر اشتغال: پیچیده‌تر از حذف 

یا ایجاد شغل

در ایران، برخی مشاغل روتین اداری مانند حسابداری 
ساده، خدمات پشتیبانی و حتی برخی امور بانکی مانند 
افتتاح حــســاب یــا پـــردازش اســنــاد، بیش از سایرین 
ــرای نــمــونــه، بسیاری  ــرار دارنــــد. بـ در مــعــرض فــشــار قـ
ــدازی ســامــانــه‌هــای مبتنی بر  ــ از بانک‌ها در حــال راه‌انـ
هوش مصنوعی برای پردازش خودکار درخواست‌های 
انسانی  نیروی  به  نیاز  می‌تواند  که  هستند  مشتریان 
در شعب را به‌شدت کاهش دهد. در مقابل، مشاغل 
نیازمند خلاقیت، تعامل اجتماعی و مهارت فنی مانند 

تخصصی  تعمیرات  پــرســتــاری، 
تــجــهــیــزات پــزشــکــی، کــشــاورزی 
آمــوزش تخصصی،  و  هوشمند 
نــه‌تــنــهــا مـــقـــاوم‌تـــرنـــد، بــلــکــه با 
هــوش مصنوعی بــهــره‌ورتــر هم 

می‌شوند. 
متن کامل را  در 
جام‌جم‌آنلاین 

بخوانید

ــرازی بنزین در  ــات  در‌حــالــی‌کــه چــالــش ن
از اصلی‌ترین  بــه یکی  ســال‌هــای اخیر 
کاوی  کشور بدل شده، وا دغدغه‌های 
سبد سوخت نشان می‌دهد که اتکای بیش‌از‌حد به 
یک حامل )یعنی بنزین(، پاشنه آشیل امنیت انرژی 
گر در دهه‌های  ایران است. پرسش اصلی اینجاست: ا
گــذشــتــه، تــوســعــه ســی‌ان‌جــی )CNG( بــا جــدیــت و 
جامعیت بیشتری پیگیری می‌شد، آیا امــروز شاهد 
دغدغه‌های  و  سوخت  جایگاه‌های  در  التهابات 

مربوط به واردات بنزین بودیم؟
سبد سوخت خودروهای سبک در ایران با عارضه‌ای 
که  به نــام تک‌محصولی‌بودن مواجه اســت. زمانی 
بیش از ۹۰ درصد ناوگان حمل‌ونقل تنها با بنزین کار 
می‌کند، هرگونه نوسان در تولید پالایشگاهی یا افزایش 
بی‌رویه مصرف، مستقیما به مشکل تبدیل می‌شود. 
بنزین به‌دلیل ماهیت استراتژیک، همواره در معرض 
که  فشارهای تورمی و سیاسی قــرار دارد، در حالی 
تنوع‌بخشی به سبد سوخت می‌توانست این فشار 

را تعدیل کند. 

  فرصتی که نیمه‌کاره رها شد
ــران بــه‌عــنــوان یــک مزیت  صنعت ســی‌ان‌جــی در ایـ
کشور از دومین ذخایر  نسبی، به‌دلیل بــرخــورداری 
گازی جهان، باید ستون فقرات حمل‌ونقل عمومی 
گـــر در  ــا نــشــان مــی‌دهــد ا ــاره و شخصی مــی‌شــد. آم
به‌ویژه  و  جایگاه‌ها  زیرساخت  گذشته،  ســال‌هــای 
تولید خودروهای دوگانه‌سوز پایه، با شتاب مناسب 
پیش می‌رفت، امروز بخش قابل توجهی از بار تقاضای 
بنزین به شبکه گاز طبیعی منتقل شده بود. توسعه 
سی‌ان‌جی نه‌تنها یک انتخاب اقتصادی، بلکه یک 
ضرورت زیست‌محیطی است. با این حال، غفلت از 
نوسازی مخازن، کندی در توسعه جایگاه‌های جدید 
و بی‌توجهی به مشوق‌های تولید خودروهای پایه 
گازسوز، باعث شد تا این فرصت طلایی به‌جای آن‌که 
»اهرم تعادل‌بخش« ناترازی باشد، به یک پتانسیل 
ــود. ظرفیت اسمی ســی‌ان‌جــی در  خفته تبدیل ش
کشور حدود 35 میلیون متر مکعب و ظرفیت منصوبه 
نیز 24 میلیون متر مکعب است. در حالی که میزان 
مصرف بنزین در کشور 133 میلیون لیتر در روز است، 
کشور به بالغ بر  کنون میزان مصرف سی‌ان‌جی در   ا

16 میلیون متر مکعب رسیده. 

  ظرفیت مغفول 
کنار سی‌ان‌جی،  ال‌پی‌جی )LPG( نیز به‌عنوان  در 
ک و پــرانــرژی، در نظام  یکی دیگر از سوخت‌های پا
مدیریت مصرف ما جایگاه درخــوری نیافته است. 
کشورهای توسعه‌یافته،  که در بسیاری از  در حالی 
ال‌پــی‌جــی نقش مکمل مــؤثــری در سوخت‌رسانی 
ایفا می‌کند، در ایران به‌دلیل فقدان استانداردهای 
ــرای عرضه  ــوب قــانــونــی مشخص بـ ــارچ ایمنی و چ
ــی بــازارهــای  در جایگاه‌ها، ایــن سوخت عمدتا راه
صــادراتــی شــده یا در بخش‌های غیربهینه سوخته 
مــی‌شــود. اســتــانــداردســازی اســتــفــاده از ال‌پی‌جی 
در خودروها می‌تواند فشار بر شبکه بنزین را تا حد 

محسوسی کاهش دهد. 

  راه خروج از ناترازی
تنوع‌بخشی به این معنا نیست که همه سوخت‌ها به 
یک اندازه مصرف شوند، بلکه باید ترکیبی متناسب با 
نیاز هر بخش طراحی 'vnn. برای مثال، در حمل‌ونقل 
سبک می‌توان سهم برق، گاز طبیعی یا سوخت‌های 
کم‌کربن را افزایش داد‌؛ در تولید برق می‌توان از ترکیب 
کــرد‌؛ و در  گــاز، تجدیدپذیرها و ذخیره‌سازها استفاده 
باید  جایگزین  سوخت  ــاص،  خ صنعتی  بخش‌های 
بــراســاس دمــا، فــنــاوری و هزینه انتخاب شــود. تنوع 
که امکان جایگزینی در عمل وجود  زمانی مؤثر است 
کــاغــذ. به‌همین‌دلیل،  داشــتــه بــاشــد، نــه فقط روی 
کاربرد نهایی، زیرساخت  سیاست‌گذاری باید بر‌ پایه 

موجود و هزینه انتقال به سوخت جدید تنظیم شود. 
راهکار دوم، ایجاد ذخایر راهبردی و ظرفیت انعطاف 
در زنجیره تامین است. ذخیره‌سازی مناسب می‌تواند 
کنش در برابر اختلال را افزایش دهد  زمان لازم برای وا
البته ذخایر  کند.  گهانی جلوگیری  نا از شــوک‌هــای  و 
باید براساس تحلیل ریسک تعیین شوند، نه به‌صورت 
نمادین یــا مقطعی. عـــاوه بــر ذخــیــره، داشــتــن چند 
تامین‌کننده، چند مسیر حمل‌ونقل، و چند قــرارداد 
پشتیبان، ریسک توقف کامل را کاهش می‌دهد. هرچه 
زنجیره تامین متنوع‌تر باشد، احتمال این‌که یک رخداد 
خاص کل سیستم را از کار بیندازد کمتر می‌شود. دولت 
کشور  گونی بــرای توسعه سبد سوخت  گونا اقــدامــات 
انــجــام داده اســـت. از جمله ایــن اقــدامــات پرداخت 
مطالبه صنعت سی‌ان‌جی به‌ میزان 44 میلیون دلار و 
تمهید لازم به‌ منظور پرداخت 2 همت تا اواسط تابستان 

جاری بوده است. همچنین افزایش 46 درصد تولید 
خودرو دوگانه سوز، تبدیل رایگان خودروهای شخصی 
و تعویض مخازن فرسوده و فراخوان عمومی طرح انجام 
شده است. در یک سال گذشته نیز 20 جایگاه جدید نیز 
راه‌انــدازی شده است. همچنین با سکوهای اینترنتی 
مسافر توافق اولیه‌ای صورت گرفت که 5000 خودروی 
پرتردد در کشور به‌صورت رایگان به منبع سوخت مایع 
مجهز شوند. از سوی دیگر 4000 جایگاه عرضه سوخت 
مایع آماده و در دسترس قرار گرفت.  ناترازی بنزین تنها 
با مدیریت تقاضا یا افزایش قیمت حل‌شدنی نیست‌؛ 
راهکار پایدار در »تنوع‌بخشی ساختاری« است. برای 
برون‌رفت از این وضعیت، بازگشت به استراتژی توسعه 
سبد سوخت اقدامات ویــژه‌ای باید انجام شود.  ابتدا 
تسهیل  و  ســی‌ان‌جــی  جایگاه‌های  در  سرمایه‌گذاری 
تولید خودروهای دوگانه‌سوز با تکنولوژی روز و در مرحله 
استانداردهای  ایــجــاد  و  قــانــون‌گــذاری شفاف  بعدی 
ایمنی برای ورود ال‌پی‌جی به سبد سوخت خودروها 
جهت استفاده از ظرفیت مــازاد صادراتی باید مد نظر 
قـــرار گــیــرد. همچنین عـــاوه بــر پــالایــشــگــاه‌ســازی باید 
به‌سمت مدیریت همزمان عرضه و تقاضا از طریق سبد 
گر توسعه این زیرساخت‌ها  سوخت متنوع حرکت کرد. ا
در اولویت قرار گیرد، دیگر سبد سوخت ایــران در برابر 
نخواهد  آسیب‌پذیر  مصرف  تکانه‌های  کوچک‌ترین 
ماند. مدیریت هوشمند انــرژی یعنی توزیع ریسک‌؛ و 
سی‌ان‌جی و ال‌پی‌جی، امن‌ترین ابزارهای این توزیع 

ریسک برای آینده ایران هستند. 

ین راهکار کاهش مصرف بنز
توسعه CNG و LPG می‌تواند بار سبد سوخت را از دوش بنزین بردارد

میزان مصرف CNG در سال‌های گذشته   
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