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E C O N O M Y

اقتصــاد

معاون بانک و بیمه وزارت امور اقتصادی و 
دارایی در گفت‌و‌گو با »جام‌جم«: 

 تصمیم‌های جزیره‌‌ای 
در دولت نداریم 

دستگاه‌های  مــیــان  هماهنگی  و  ــدت  وحـ  
اقتصادی یکی از عوامل مهم برای مهار تورم و 
رشد اقتصادی است. هفته گذشته سیدعلی 
مدنی‌زاده، وزیر امور اقتصادی و دارایی انتصاباتی داشت 
که با حاشیه‌هایی همراه شد. از منصوب شدن مدیرعامل 
بانک ملی گرفته تا رئیس کل بیمه مرکزی. برخی رسانه‌ها 
کردند این انتصابات به‌دلیل اختلاف وزیر امور  نیز اعلام 
اقتصادی و دارایی با رئیس کل بانک مرکزی است اما طولی 
که این  کردند  نکشید که هر دو دستگاه اقتصادی اعــام 
تصمیمات در راستای بهبود وضعیت اقتصادی است.  امیر 
باقری معاون بانک و بیمه وزارت امور اقتصادی و دارایی در 
کرد: تغییرات مد نظر  گفت‌وگو با خبرنگار جام‌ جم اظهار 
وزارت اقتصاد در سایه وفاق و همدلی انجام شده و همه 
انتصابات و تغییرات مدیریتی در نظام بانکی و بیمه‌ای 
کشور در چارچوب قوانین و مقررات موجود است.  باقری 
ادامــه داد: بانک ملی ایــران یکی از بزرگ‌ترین بانک‌های 
کشور است و نقش مهمی در تامین مالی تولید و همچنین 
اجــرای سیاست‌های دولــت دارد، از ســوی دیگر صنعت 
بیمه یکی از ارکان مهم نظام مالی کشور است و ریسک‌های 
اقتصادی را می‌تواند کاهش دهد تا فعالیت‌های اقتصادی 
ثبات را تجربه کنند، از این رو این بخش‌ها نیازمند تغییر 
کرد:  رویکرد مدیریتی بودند.  معاون وزیر اقتصاد تصریح 
تصمیماتی هم که در این حوزه گرفته شد به‌دلیل پیشبرد 
برنامه‌های اصلاحی در حوزه بانک و بیمه بوده است. این 

ــد  ــ ــ ــی‌ده ــ ــ مــــــــــــــــوارد نـــــــشـــــــان م
ــا بــــه‌صــــورت  ــری‌هـ ــیـ ــم‌گـ ــیـ ــمـ ــصـ تـ
ــردی نــیــســت و با  ــ ــره‌ای و فـ ــ ــزی ــ ج

هماهنگی انجام می‌شود. 
متن کامل را در جام‌جم آنلاین بخوانید.

ناترازی  با  کشورمان  اســت  چند‌سالی   
بنزین مواجه بوده و این موضوع به یکی 
کشور  انـــرژی  چالش‌های  مهم‌ترین  از 
تبدیل شده اســت. منظور از نــاتــرازی، فاصله میان 
میزان تولید و عرضه داخلی بنزین با سطح مصرف 
روزافزون آن است‌‌؛ فاصله‌ای که هر سال بیشتر خود را 
در قالب فشار بر پالایشگاه‌ها بــرای افــزایــش تولید، 
افزایش نیاز به واردات و تحمیل هزینه‌های مالی و 
ارزی نشان می‌دهد. این مساله فقط یک موضوع فنی 
یا پالایشی نیست، بلکه به الگوی مصرف، ساختار 
ناوگان حمل‌ونقل، کیفیت خودروها و حتی توسعه 
حمل‌ونقل عمومی مرتبط است. در سال‌های اخیر 
کشور به دلایــل مختلفی از جمله  مصرف بنزین در 
افــزایــش تــعــداد خــودروهــا و موتورسیکلت‌ها، رشد 
سفرهای شهری و بین‌شهری، پایین‌بودن بهره‌وری 
برخی خودروها و محدود‌بودن گزینه‌های جایگزین 
ــدی صـــعـــودی داشـــتـــه اســــت. ظــرفــیــت تولید  ــ رونـ
پالایشگاهی هرچند در برخی دوره‌ها افزایش یافته اما 
سرعت رشــد آن همپای رشــد تقاضا نــبــوده اســت. 
نتیجه این شکاف، وابستگی بیشتر به واردات است. 

   یک لیتر کاهش مصرف بنزین مساوی با 

صفر‌شدن واردات

اسماعیل سقاب اصفهانی، معاون رئیس‌جمهور و 
رئیس سازمان بهینه‌سازی و مدیریت راهبردی انرژی 
اخیرا با اشاره به جنگ رمضان گفت: امروز ما در حوزه 
انــرژی خسارت دیــده‌ایــم‌‌؛ بــرای مثال پــارس جنوبی 
گــازی و پتروشیمی نیز آسیب  و برخی مجتمع‌های 
که متاسفانه بخشی از ظرفیت  دیــده‌انــد، به‌طوری 
تولید بنزین با مشکل روبــه‌رو شد اما خوشبختانه با 
تدابیر اندیشیده‌شده، پالایشگاه‌های ما همچنان در 
مدار تولید قرار دارند. او اضافه کرد: بخشی از شبکه گاز 
و سوخت کشور در جنگ رمضان آسیب دیده است. 
برای جبران این موضوع دو راه وجود دارد‌‌؛ نخست 
آن‌که شبانه‌روزی تلاش کنیم این ظرفیت آسیب‌دیده 
که این موضوع ۱۸ ماه تا دو سال زمان  را بازگردانیم 
می‌برد و به منابع مالی نیاز دارد. راه دیگر این است 
کنند.  کمبود را جبران  که مــردم با صرفه‌جویی این 

گر تمام منابع مالی و  در شرایطی هستیم که حتی ا
دسترسی‌ها هم فراهم شــود، امسال در تابستان و 

زمستان دوره سختی خواهیم داشت. 
سقاب اصفهانی بــا بیان ایــن‌کــه ایــن جنگ باعث 
ــرازی انـــرژی ابــعــاد گــســتــرده‌تــری پــیــدا کند،  ــات شــد ن
گفت: روزانه در کشور ۱۳۵ میلیون‌لیتر بنزین مصرف 
می‌شود، در حالی که تولید ما ۱۱۰ میلیون‌لیتر است 
گر هر خانوار روزانــه یک  و بخشی نیز وارد می‌شود. ا
کــاهــش دهــد،  ــود را  لیتر از سهم مــصــرف بنزین خ
همچنین  می‌شود.  بنزین  واردات  از  بی‌نیاز  کشور 
اســتــانــداردســازی خــودروهــا و توسعه حمل‌ونقل 
عمومی باید در کشور گسترش یابد. رئیس سازمان 
بهینه‌سازی ادامه داد: پویشی با عنوان »با‌هم سر کار 
کی به‌منظور  می‌رویم« با هدف ترویج سفرهای اشترا
کــاهــش مــصــرف ســوخــت و انـــرژی راه‌انـــــدازی شده 
 CNG است. خودروها نیز باید به‌سمت استفاده از

کنون حدود ۴۰ میلیون  هدایت شوند‌‌؛ به‌طوری که ا
مترمکعب CNG در کشور توزیع می‌شود اما فقط ۱۶ 
گر  میلیون مترمکعب آن مورد استفاده قرار می‌گیرد. ا
استفاده از CNG در کشور گسترش یابد، از واردات 

بنزین بی‌نیاز خواهیم شد. 

   آخرین تصمیم دولت درباره بنزین

در همین زمینه، نشست کارگروه بنزین روز دوشنبه 
هفته جــاری بــه ریــاســت محمدرضا عـــارف، معاون 
ک‌نــژاد  پــا محسن  حضور  بــا  و  رئیس‌جمهوری  اول 
وزیــر نفت، سیدحمید پورمحمدی رئیس سازمان 
برنامه و بودجه و اسماعیل سقاب اصفهانی، رئیس 
سازمان بهینه‌سازی و مدیریت راهبردی انرژی برگزار 
و تصمیم‌هایی درباره مرحله نخست فاز سوم اصلاح 

ساختاری مدیریت مصرف بنزین اتخاذ شد. 
کارگروه براساس آسیب‌هایی است  تصمیمات این 

به  آمریکایی-صهیونیستی  دشــمــن  تــجــاوز  در  کــه 
زیرساخت‌های انــرژی وارد شده است تا با توجه به 
، ناترازی در تولید و  شرایط و چالش‌های موجود کشور
مصرف بنزین کاهش یافته و نیازی به واردات نباشد. 
کید شد که تصمیمات جدید درباره  در این جلسه تا
اجرایی  مـــردم  همراهی  بــا  بنزین  مصرف  مدیریت 
خواهد شد تا کشور در زمینه تولید و مصرف بنزین 
دچــار چالش نــشــود. ایــن تصمیم‌ها از اول خــرداد 
اجــرایــی خــواهــد شــد. در ایــن مرحله هیچ افزایش 
قیمتی در بنزین اعــمــال نــخــواهــد شــد و مدیریت 

مصرف، محور اصلی تصمیم‌گیری‌هاست. 
کید  معاون اول رئیس‌جمهوری در این نشست با تأ
بر این‌که حفظ معیشت مــردم باید خط قرمز همه 
تصمیم‌های مسئولان باشد تا آسیبی به زندگی مردم 
وارد نشود، گفت: هر تصمیمی درباره مدیریت مصرف 
بنزین باید با همراهی و حمایت مــردم باشد. همه 

مردم باید کمک کنند تا پیروزی در میدان به موفقیت 
در اقتصاد نیز منجر شود، زیرا دشمن وارد یک جنگ 

اقتصادی تمام‌عیار علیه کشورمان شده است. 
ک‌نژاد، وزیر نفت نیز در این جلسه اظهار  محسن پا
کــه طــرف درگــیــر در جنگ  کشورها  کــرد: بسیاری از 
رمضان نیستند نیز به مدیریت مصرف بنزین روی 
آورده‌اند. ایران که یکی از طرف‌های این جنگ بوده و 
آسیب‌هایی از سوی دشمن به زیرساخت‌های آن در 
حوزه تولید بنزین وارد شده است، ناچار است مصرف 
کند تــا نــیــازی بــه واردات نداشته  خــود را مدیریت 

باشیم. 
و  برنامه  ســازمــان  رئیس  پورمحمدی،  سیدحمید 
بودجه پس از جلسه کارگروه بنزین درباره تصمیمات 
ــاره قیمت بــنــزیــن هیچ‌گونه  ــ گــفــت: دربـ احــتــمــالــی 
گرفته نشده و عمده سیاست‌ها معطوف  تصمیمی 
به اقدامات غیرقیمتی بوده است. او دربــاره اهداف 
و مباحث مطرح‌شده در این جلسه نیز گفت: تنوع 
ــردن خــودروهــا،  ک گــازســوز  در سبد تأمین ســوخــت، 
سامانه‌های  ایجاد  و  موتورسیکلت‌ها  ساماندهی 
مبادلاتی از اصلی‌ترین محورهای این نشست بود. 
کسری بودجه در  طبق تصمیم دولــت و با توجه به 
سال جاری، قرار بر این بوده که قیمت بنزین به‌صورت 
فصلی اعلام شود، هرچند باید دید در ماه‌های آینده 

این سیاست به چه سمتی حرکت می‌کند. 
کاهش فشار بر بنزین  یکی از راهکارهای مهم برای 
ــران به  ــ ــت. ای کــنــونــی، توسعه CNG اسـ در شــرایــط 
گــاز طبیعی،  دلیل در اختیار داشتن منابع عظیم 
ظرفیت مناسبی برای استفاده از این سوخت دارد. 
CNG نسبت به بنزین هم ارزان‌تــر است و هم از نظر 
نیز  گذشته  ســال‌هــای  تجربه  دارد.  مزیت  آلایندگی 
که گسترش CNG توانسته بخش  نشان داده است 
قابل‌توجهی از مصرف بنزین را مهار کند. تنوع‌بخشی 
به سبد سوخت، افزایش بهره‌وری خودروها و تقویت 
حــمــل‌ونــقــل عــمــومــی از دیــگــر ســتــون‌هــای اصلی 
مدیریت بحران بنزین اســت. هرچه سیاست‌ها به 
کند، وابستگی به  سمت ترکیب ایــن ابــزارهــا حرکت 
کمتر و پــایــداری انــرژی در بخش حمل‌ونقل  بنزین 

بیشتر خواهد شد.

بنزین؛ مدیریت مصرف  بدون گرانی
براساس اعلام  معاون اول رئیس‌جمهور تصمیمات مدیریت مصرف بنزین از اول خرداد اجرایی می‌شود

شکی نیست قیمت بنزین در ایــران بسیار پایین است و جزو 
کشورهایی هستیم که این فــرآورده‌ نفتی ارزان به دست مردم 
می‌رسد اما به دلیل نامساعد بودن شرایط امکان افزایش قیمت 

وجود ندارد. مجلس به دنبال این است که در شرایط فعلی باری 
از دوش مردم بــردارد و فشاری به آنها وارد نشود. از سوی دیگر 
باید توجه داشت برای این‌که بتوانیم خدمات بهتری به مردم ارائه 

کنیم، باید قیمت برخی خدمات واقعی شود. در‌خصوص تصمیم 
کارگروه درباره مدیریت مصرف بنزین هم نظرات متفاوتی وجود 
دارد. برخی معتقدند بنزین به‌جای تخصیص به هر خــودرو، به 
هر ‌فرد داده شود و برخی دیگر نیز معتقدند قیمت بنزین باید 
واقعی شود و مابه‌التفاوت آن در قالب یارانه در اختیار مردم قرار 
گیرد. نظر مجلس این است که در شرایط فعلی موضوع قیمت 
ح نشود و از راهکارهای غیر‌قیمتی استفاده شود. استفاده  مطر

از CNG و LPG دیگر روش‌های مدیریت مصرف سوخت است و 
ج  با این روش‌ها می‌توان سوخت کشور را از تک‌محصولی خار
کرد. همچنین تولید موتورهای خودروهای داخلی باید سازگار 
با سوخت سی‌ان‌جی و ال‌پی‌جی باشد؛ به این دلیل که به موتور 
خوروها آسیب وارد می‌کند و به‌همین دلیل از آن استقبال نشد. 
به‌نظر می‌رسد برای دستیابی به هدف مدیریت مصرف سوخت 
باید همه این موارد را در نظر گرفت تا نتیجه مطلوب حاصل شود. 
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