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E C O N O M Y

اقتصــاد

احمد مرادی     | عضو کمیسیون انرژی مجلس
یادداشت

 بنزین‌؛ مساله‌ای فراتر  از 
تولید و پالایش

ناترازی بنزین دیگر صرفا یک مشکل در زنجیره تولید و 
پالایش فرآورده‌های نفتی نیست‌؛ این مساله امروز به یکی 
از چالش‌های مهم اقتصادی و انرژی کشور تبدیل شده 
است‌؛ چالشی که از‌یک‌سو منابع ارزی و بودجه عمومی 
، ضعف‌های  را تحت فشار قــرار می‌دهد و از سوی دیگر
موجود در حمل‌ونقل، خودروسازی و الگوی مصرف را 

آشکار می‌کند. 
بنزین  تامین  و  تولید  ظرفیت  می‌دهد  نشان  بــرآوردهــا 
که  کشور حــدود ‌۱۲۵میلیون لیتر در روز اســت، در حالی 
مصرف در روزهای اوج از ۱۳۵ میلیون لیتر عبور می‌کند. 
این فاصله، هرچند در ظاهر تنها چند میلیون لیتر در روز 
است اما در مقیاس سالانه به‌معنای تحمیل هزینه‌های 
قابل‌توجه به اقتصاد کشور است. واردات بنزین در شرایط 
تحریمی نیز تنها یک هزینه مستقیم برای تامین سوخت 
به  که می‌توانست  را مصرف می‌کند  ارزی  بلکه  نیست‌؛ 
توسعه زیرساخت‌های انرژی، سرمایه‌گذاری در میادین 
مشترک، افزایش بهره‌وری پالایشگاه‌ها و نوسازی صنایع 
، تـــداوم نــاتــرازی بنزین  اخــتــصــاص یــابــد. از ایــن منظر
می‌تواند آثار خود را بر متغیرهای کلان اقتصادی نیز نشان 
دهد و به تشدید فشار بر بودجه، بازار ارز و در نهایت تورم 
که مساله  منجر شود. بنابراین، نمی‌توان انتظار داشت 
بنزین تنها با افزایش تولید پالایشگاه‌ها حل شود. واقعیت 
که افزایش عرضه، بدون اصلاح سمت تقاضا،  این است 
گر مصرف همچنان با همین  راه‌حلی پایدار نخواهد بود. ا
روند افزایش پیدا کند، ظرفیت‌های جدید تولید نیز پس 
از مدتی تحت فشار قرار خواهند گرفت. به همین دلیل، 

مدیریت مصرف باید در کنار افزایش 
گیرد‌، نه این‌که  ظرفیت تولید قــرار 
یکی جایگزین دیگری شود. بخش 
ــن مــعــادلــه بــه ساختار  مهمی از ای

حمل‌ونقل کشور بازمی‌گردد. 

   ناترازی بنزین در ماه‌های اخیر به یکی از 

وه اقتصاد دبیر گر

محمدحسین 
ی علی‌اکبر

جدی‌ترین چالش‌های حوزه انرژی کشور 
تبدیل شده است؛ چالشی که حالا دیگر 
تنها به اختلاف میان میزان تولید و مصرف 
ــاد اقــتــصــادی،  ــعـ ــدود نــیــســت و ابـ ــحـ مـ
اجتماعی، ارزی و حتی امنیت انرژی پیدا 
کرده است. در چنین شرایطی، آنچه بیش 
از هر چیز افکار عمومی را تحت تاثیر قرار 
داده، انتشار خبرهای ضد و نقیض درباره آینده بنزین است؛ یک روز 
از افزایش قیمت و عرضه بنزین با نرخ‌های جدید خبر می‌رسد و روز 
کید می‌کنند که هیچ تصمیمی برای افزایش قیمت  دیگر مسئولان تا
گرفته نشده است. همزمان برخی مسئولان از قرار داشتن دولت در 
»روزهـــای آخــر تصمیم‌گیری« دربـــاره بنزین سخن می‌گویند.  در 
تازه‌ترین اظهارات، یک منبع دولتی اعلام کرده افزایش قیمت بنزین 
فعلا منتفی و اجــرای هرگونه تصمیم در این زمینه متوقف شده 
است. محمدسعید احدیان مشاور رئیس مجلس نیز اعلام کرده که 
گرفته‌اند قیمت بنزین افزایش نیابد و بررسی  ســران قوا تصمیم 
راهکارهایی بدون افزایش قیمت در دستور کار قرار دارد. از سوی 
دیگر، اسماعیل سقاب اصفهانی، معاون رئیس‌جمهور و رئیس 
ــرژی، در اظهاراتی از  سازمان بهینه‌سازی و مدیریت راهبردی ان
بررسی سه سناریو برای آینده بنزین سخن گفته و در مقطعی نیز 
عنوان کرده که دولت در »روزهای آخر تصمیم‌گیری« قرار دارد. با 
کنون هیچ  کید کرده تا این حال، خود سقاب اصفهانی همزمان تا
ــار فعلی  مــصــوبــه‌ای بـــرای افــزایــش قیمت بنزین یــا تغییر ســازوک
تخصیص آن در دولــت تصویب نشده اســت. او همچنین ارقــام 

منتشرشده در فضای مجازی دربــاره قیمت‌های ۸۷هــزار و ۲۰۰ یا 
۲۳هــزار تومان را فاقد مبنای تصمیم‌گیری دولت دانسته است. 
همین اظهارات متناقض یا دست‌کم متفاوت نشان می‌دهد هنوز 
تصمیم نهایی درباره نحوه مواجهه با ناترازی بنزین اعلام نشده و 
دولت در حال بررسی گزینه‌های مختلف است اما در میان همه این 
که  گم شــود، آن هم ایــن اســت  بحث‌ها، یک نکته اساسی نباید 
ناترازی بنزین را نمی‌توان صرفا نتیجه افزایش مصرف مردم دانست. 

   وقتی مصرف بالا می‌رود 

براساس ارقــام مطرح‌شده از سوی مسئولان، مصرف روزانــه بنزین 
کنون حدود ۱۳۵میلیون لیتر است. در مقابل پالایشگاه‌های  کشور ا
ــه حــدود ۱۱۲میلیون لیتر بنزین تولید می‌کنند و حدود  کشور روزان
۹میلیون لیتر نیز از محل تبدیل محصولات پتروشیمی و ریفورمیت به 

بنزین تامین می‌شود. بخش دیگری از نیاز کشور نیز از طریق واردات 
یا برداشت از ذخایر راهبردی تامین می‌شود. 

کشور هر  کــه  ایــن فاصله میان تولید و مصرف به‌معنای آن اســت 
که در شرایط  کــســری‌ای  کسری قابل توجهی مواجه اســت؛  روز با 
که  عــادی می‌تواند بــا واردات پوشش داده شــود امــا در شرایطی 
محدودیت‌های ارزی و خارجی و همچنین شرایط خاص منطقه‌ای 
وجود دارد، به یک تهدید جدی برای امنیت انرژی تبدیل می‌شود. 
سقاب اصفهانی اعلام کرده است که برای جبران این کسری، روزانه 
حــدود ۱۴میلیون لیتر بنزین یا وارد می‌شود یا از ذخایر راهبردی 
برداشت می‌شود. همچنین برآورد شده واردات بنزین در سال جاری 
حدود 4/5میلیارد دلار هزینه داشته باشد. به گفته او، هدف دولت 
این است که واردات بنزین به صفر برسد تا منابع ارزی به اولویت‌هایی 

مانند دارو و کالاهای اساسی اختصاص پیدا کند. 

بنابراین اصل مسأله قابل انکار نیست. کشور نمی‌تواند برای مدت 
طولانی با مصرفی به‌مراتب بیشتر از تولید داخلی به‌کار خود ادامه 
دهد اما پرسش مهم‌تر این است که چه کسی باید هزینه این ناترازی را 

بپردازد و مسئولیت اصلاح آن بر‌عهده چه بخش‌هایی است؟ 

   خودروهایی که بیشتر می‌سوزانند 

انـــرژی، مصرف  رئیس ســازمــان بهینه‌سازی و مدیریت راهــبــردی 
بهینه بنزین برای ایران را با توجه به جمعیت، وسعت کشور و میزان 
جابه‌جایی بــار و مسافر حــدود ۵۰ تا ۷۰میلیون لیتر در روز عنوان 
کرده است. فاصله میان این رقم و مصرف ۱۳۵میلیون لیتری امروز 
ــزرگ اســت. امــا نمی‌توان ایــن شکاف را فقط به  فاصله‌ای بسیار ب
رفتار مصرفی مردم نسبت داد. بخش قابل توجهی از آن به کیفیت 
خــودروهــای تولیدی، فناوری موتور، استاندارد مصرف سوخت و 
فرسودگی ناوگان مربوط می‌شود. وقتی خودرویی با فناوری قدیمی، 
مصرف سوخت بالایی دارد، افزایش تعداد سفرها تنها یکی از عوامل 
گر یک خانواده تلاش کند  رشد مصرف است. در چنین شرایطی حتی ا
کمتر از خودرو استفاده کند، باز هم مصرف سوخت خودرویی که در 

اختیار دارد به‌مراتب بیشتر از استانداردهای روز جهان خواهد بود. 

   3 سناریو روی میز دولت 

سقاب اصفهانی سه سناریو را برای مدیریت ناترازی بنزین تشریح 
کرده است. در سناریوی نخست، بنزین به اندازه تولید روزانه در 
جایگاه‌ها عرضه می‌شود و پس از اتمام موجودی عرضه متوقف 
خواهد شد. مزیت این روش آن است که قیمت تغییر نمی‌کند اما 
خطر ایجاد صف و نابرابری در دسترسی به سوخت بسیار جدی 
است. در سناریوی دوم، میزان مشخصی از بنزین میان خودروها 
توزیع می‌شود و مصرف مازاد با نرخ غیریارانه‌ای عرضه خواهد شد. 
همان مدلی که در ماجرای کرمان مطرح شد به این سناریو نزدیک 
است. سناریوی سوم نیز متفاوت‌تر است. ابتدا سهم حمل‌ونقل 
عمومی بر اساس پیمایش جدا می‌شود و سپس بخش باقیمانده 
میان همه مردم توزیع خواهد شد. استدلال این است که یارانه 
بنزین نباید صرفا به صاحبان خودرو تعلق داشته باشد. زیرا بخش 
قابل توجهی از جامعه اساسا خودرو ندارد. هر سه سناریو نقاط 
قوت و ضعف خود را دارنــد اما هیچ‌کدام بدون اصلاحات مکمل 
نمی‌تواند مشکل بنزین را برای همیشه حل کند. یکی از مهم‌ترین 
نکات مطرح ‌شده از سوی سقاب اصفهانی، مخالفت با افزایش 
جهشی قیمت بنزین به‌دلیل تبعات تورمی و اجتماعی آن است. 
کیفیت و نرخ واقعی  او همچنین ایجاد بازار رقابتی و عرضه بنزین با
کاهش  راهکارهای  از  یکی  به‌عنوان  را  منتخب  جایگاه‌های  در 
گهانی  که افزایش نا کرده است. واقعیت این است  تقاضا مطرح 
که با تورم بالا مواجه است، می‌تواند  قیمت بنزین در اقتصادی 

آثار زنجیره‌ای بر حمل‌ونقل، قیمت کالاها، 
خــدمــات و هزینه خــانــوار داشــتــه بــاشــد. به 
همین دلیل، هرگونه اصــاح قیمتی بدون 
طراحی دقیق و حمایت از دهک‌های پایین 
درآمدی می‌تواند هزینه اجتماعی سنگینی 

ایجاد کند. 

متن کامل را  در 
جام‌جم‌آنلاین 

بخوانید

متن کامل را  در 
جام‌جم‌آنلاین 

بخوانید

افزایش قیمت بنزین فعلا در دستور کار نیست
چندی پیش نشستی با وزیر نفت 
و مدیرعامل شرکت ملی پالایش و 
پخش فرآورده‌های نفتی داشتیم 
که گفته شد قاچاق روزانه حدود ۲۰ 
میلیون لیتر بنزین و گازوئیل است.  
دولـــت در ابــتــدا افــزایــش قیمت را 
به‌عنوان یکی از راهکارهای کاهش 
ناترازی مطرح کرد و گفت افزایش نرخ سوم موجب کاهش 
حدود دو تا سه میلیون لیتری مصرف شد ولی نمایندگان 
مجلس بــا توجه بــه شــرایــط اقــتــصــادی و نگرانی از فشار 
معیشتی، با افزایش بیشتر قیمت بنزین در شرایط فعلی 

موافقت نکرده‌اند. 

انتقاد از گران‌سازی بنزین
ــازی بــنــزیــن بـــرخـــاف نظر  ــ ــران‌س ــ گ
قطعی مجلس و مغایر با مــاده ۴۶ 
قانون برنامه هفتم اســت. هدف از 
اجرای نرخ سوم ۵۰۰۰ تومانی بنزین 
از آذرمــاه ۱۴۰۴ حذف کارت سوخت 
جایگاه و کاهش مصرف بوده اما در 
بهار ۱۴۰۵ همچنان حدود یک‌سوم 
بنزین کشور از طریق کارت جایگاه عرضه شده و مصرف نیز 
کاهش محسوسی نداشته  جز در دوره جنگ و تعطیلی‌ها 
است. همچنین نسبت به کنار گذاشته شدن طرح »سهمیه 
سرانه بنزین خانواده« انتقاداتی وارد است و به نظر می‌رسد 

در شرایط فعلی عادلانه‌ترین روش همین است. 

تاثیر منفی افزایش قیمت بنزین
ــولـــی عــبــور از چــالــش  راهـــکـــار اصـ
ــح طـــرح  ــی ــح ــزیـــن، اجـــــــرای ص ــنـ بـ
بــرنــدیــنــگ و واقــعــی‌ســازی قیمت 
در قالب جایگاه‌های عرضه با نرخ 
آزاد اســت. ایــن راهکار تا ۲۰ درصد 
و  کاسته  بنزین دولتی  تقاضای  از 
ناترازی بدون نیاز به واردات حل می‌شود. بنزین در اقتصاد 
ــرآورده و نحوه قیمت‌گذاری تأثیر  کــان، مجموعه تولید ف
مستقیم دارد و حل مسأله نیازمند یک زنجیره از اقدامات 
است. افزایش نرخ بنزین در شرایط فعلی تأثیر منفی زیادی 
کشور را فلج و  ــت و عملا اقتصاد  بــر اقتصاد خــواهــد داش

مشکلات اجتماعی ایجاد می‌کند. 

سخنگوی کمیسیون 
ی مجلس ژ انر

رضا سپهوند
عضو کمیسیون 

ی مجلس ژ انر

مالک شریعتی
ی ژ کارشناس انر

علی بختیار 

رئیس سازمان بهینه‌سازی و مدیریت راهبردی انرژی

ین گرفته نشده است فعلا تصمیمی برای گرانی بنز
کید کرد از اقداماتی که مردم را غافلگیر می‌کند پرهیز شود سقاب اصفهانی: رئیس‌جمهور تأ


