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درسی که از 30 سال 
تولید خودروهای گازسوز 

می‌گیریم
بحث سیاستگذاری 

حسن 
کریمی‌سنجری

 کارشناس 
صنعت خودرو

تــوســعــه پــیــشــرانــه در 
ــت خـــــــــــــودرو،  ــ ــعـ ــ ــنـ ــ صـ
اســـــتـــــراتـــــژی تــوســعــه 
ــولا  ــ ــم ــعــ ــ صــــنــــعــــتــــی م
بـــراســـاس چــنــد فــاکــتــور 
اتـــــــفـــــــاق مـــــی‌افـــــتـــــد. 
مــهــم‌تــریــن آن تمایل، 
ســـلـــیـــقـــه  و  نــــــــیــــــــاز 
مــصــرف‌کــنــنــده اســـت. فــاکــتــور بــعــدی الــزامــات 
ــال الـــــزامـــــات  ــ ــثـ ــ قــــانــــونــــی اســـــــــت؛ بـــــــــرای مـ
ــد کـــه تــولــیــد  ــن ــی‌ک زیــســت‌مــحــیــطــی ایـــجـــاب م
خــودروهــای احتراقی مــحــدود شــده و کم‌کم از 
ــع‌آوری شـــود. یکی دیــگــر از فاکتورها  ــم بـــازار ج
قیمت تمام‌شده خودرو است. دو مورد از این 
فاکتورها در بحث سیاستگذاری برای توسعه 
ــود دارد کــه یکی الــزامــات  خــودروهــای برقی وج
ــی قیمت تمام‌شده )در صــورت  قانونی و دوم
تولید انــبــوه( اســت. از طــرف دیگر کشورهای 
محدودی در دنیا هستند که منابع عظیم گاز 
دارند و این منابع گاز مزیتی است تا کشورهای 

بهره‌مند، مصرف سوخت گاز را توسعه دهند.
اصولا در تولید خودروهای گازسوز نمی‌توانیم 
به انـــدازه خــودروهــای تمام‌الکتریکی در بحث 
مــقــررات زیست‌محیطی موفق عمل کنیم اما 
در مقایسه با خودروهای بنزینی یک گام جلوتر 
هستیم. ما به همان انــدازه که تولیدکننده گاز 
آنجا  هستیم، مصرف‌کننده هــم هستیم و از 
کــه مــصــرف خانگی بـــرای تأمین گــرمــا، مصرف 
نیروگاه‌ها برای تولید برق و همچنین سوخت 
برخی خودروها با گاز است، در زمستان‌ها گاهی 
دچـــار کمبود گــاز مــی‌شــویــم. فعلا بـــرای جبران 
چنین کمبودهایی در نیروگاه‌ها ناگزیریم به 
جای سوخت گاز طبیعی، مــازوت بسوزانیم که 
لــوده‌تــرشــدن هــوای شهرهاست.  نتیجه‌اش آ
ــا آن کــه بــیــش از  ایـــن تــجــربــه نــشــان مــی‌دهــد ب
30ســال از تولید خــودروهــای گازسوز و احــداث 
جــایــگــاه‌هــای عــرضــه گـــاز ســی‌ان‌جــی در کشور 
مــی‌گــذرد، حــرکــت مــا بــه سمت توسعه و رشد 
خــودروهــای گــازســوز در کشور کارنامه چندان 

موفقی ندارد.

اشــکــال بعدی بحث نقطه ایمنی خــودروهــای 
گــازســوز اســت. معمولا ایــن خــودروهــا باید هر 
10 ســال یکبار تعمیر و بــازســازی کــامــل شوند 
و بــرخــی مــواقــع لازم اســـت کــپــســول‌هــایــشــان 
تعویض شــود. از آنجا که خـــودروی فــرســوده را 
بیشتر اقــشــار آسیب‌پذیر اســتــفــاده می‌کنند 
و اغلب آنها عملا امــکــان مالی بــرای بــازســازی 
ــدت  ــ مــنــاســب را نـــدارنـــد، در نــتــیــجــه در درازمـ
ممکن اســت خــودروهــایــی داشــتــه باشیم که 
بــه لــحــاظ ایمنی گهگاه دچـــار مشکل شــده و 
حادثه‌آفرین می‌شوند. حال ســؤال اینجاست 
که چرا ما برعکس جهت‌گیری دنیا که به سمت 
بــرقــی‌شــدن مـــی‌رونـــد، بــه ســـوی گــازســوزشــدن 
می‌رویم در حالی که زیرساخت‌های کافی تأمین 
آن را نداریم. مسلما توسعه خودروهای گازسوز 
ــرای صنعت مــا راحــت‌تــر و در دســتــرس‌تــر از  بـ
ــا واقعیت  ــت ام توسعه خــودروهــای بــرقــی اس
ــا به  ــا ت ــه گـــازســـوزســـازی خـــودروهـ ایـــن اســـت ک
امــروز نتیجه چشمگیری نداشته اســت. البته 
ممکن اســت  خــودروســاز بخواهد محصولاتی 
با پیشرانه توربوشارژر گازسوز در سبد تولیدات 
خود داشته باشد که این از فاکتورهای تأمین 
سیاست  و  می‌کند  استفاده  مشتری  سلایق 
نادرستی نیست اما به اعتقاد نگارنده اگر قرار 
ــردن خــودروهــا بــه عــنــوان یک  ــوزک ــازس بــاشــد گ
استراتژی توسعه خودروهای گازسوز در مقابل 
برقی‌سازی قرار بگیرد، در مسیر درستی حرکت 

نمی‌کنیم.
ــا پــاس  ــ ــت دن ــ ــرار اس ــ ــد  قـ ــی‌شـ پــیــشــتــر گــفــتــه مـ
ــا پـــایـــان  ــ ــد  ت ــ ــدی  تــــوربــــوشــــارژر ســــی‌ان‌جــــی و جــ
ــود و مــزیــت  ــ ــه شـ ــرضـ ــه بـــــــازار عـ ــ ــال جــــــاری ب ــ  سـ
ــت را  ــ ــوخ ــ ــــه‌هــــای س ــن ــ ــزی ــویــــی در هــ ــرفــــه‌جــ  صــ
به دست آورد. بنا به رویه مرسوم ممکن است 
ــام دهــه فجر محقق شــود و  ایــن تصمیم  در ای
بــه‌زودی شاهد رونمایی از ایــن محصول برای 

عرضه عمومی باشیم.

سکویا 2023 جایگزین مدل قدیمی 2008 می‌شــود. تویوتا از این فاصله 
زمانی طولانــی برای بهبــود فنــی و ظاهری خودرو اســتفاده کرده‌اســت. 
با توجه بــه توقف فروش لندکــروزر در ایالات‌متحده، ســکویا به عنوان 

شاسی‌بلند برتر برند تویوتا وارد بازار آمریکا می‌شود./ خودروبانک

تویوتا سکویا 2023 رسما معرفی شد

ــل اردیــبــهــشــت امــســال شــرکــت تحقیق،  ــ اوای
طــراحــی و تولید مــوتــور ایـــران خـــودرو )ایپکو( 
ــال توسعه قـــوای محرکه پایه  ــرد در ح اعـــام ک
گــازســوز بــا بــازدهــی بــالاســت تــا محصول دنــای 
مجهز به ایــن سامانه با یک بــار سوخت‌گیری 
گاز طبیعی، علاوه‌بر کاهش آلایندگی و مصرف 
انــرژی، ۴۰۰ کیلومتر مسافت را بپیماید. به این 
ترتیب میزان پیمایش خــودروهــای گازسوز با 
یک‌بار سوخت‌گیری که همواره از دغدغه‌های 
ــوز اســــت،  ــ ــازسـ ــ ــریـــان خــــــودروهــــــای گـ ــتـ  مـــشـ

برطرف می‌شود.
برخی کارشناسان در فضای مجازی معتقدند 
ــد به  ــدی ــی ج ــی‌ان‌جـ ــارژر سـ ــوشـ ــوربـ دنـــا پـــاس تـ
پیشرانه تی‌سی‌سِوِن )TC7( پلاس مجهز است 
 کــه ایــن پیشرانه نمونه ارتــقــا یافته EF7 توربو 

به حساب می‌آید.
ــی، عضو  ــای ــاک ــر امــیــرحــســن ک بـــا ایـــن حـــال دکــت
ــودروی  ــ هــیــات‌عــلــمــی دانــشــکــده مــهــنــدســی خ
ــران معتقد است  ــ دانــشــگــاه علم و صنعت ای
حــدود 15 ســال پیش موتور EF7 طراحی شد و 
ســری اول آن که در تیراژ 10 هــزار دستگاه تولید 
شــد، همه بــا قطعات آلمانی بــود. در ادامـــه اما 
تولید ایــن موتور با چالش‌هایی روبـــه‌رو شد و 
مشکلاتی برای تولید قطعات در داخل داشتیم 
که نارضایتی مردم را به دنبال داشت. اما اکنون 
مــوتــور EF7 را بــا کیفیت بــالا تولید می‌کنیم که 
اکنون برخی کارشناسان آن را جزو پیشرانه‌های 

ح می‌کنند. خوب در بازار خودرو مطر

 هر کشوری منافع خودش را 
درنظر می‌گیرد

 دکتر امیرحسین کاکایی، 
عــــضــــو هـــــیـــــات عــلــمــی 
ــده مــهــنــدســی  ــکــ ــشــ ــ دان
خــودروی دانشگاه علم و 
صنعت ایران در پاسخ به 
ــوال کــه بــاتــوجــه بــه حــرکــت کــشــورهــا و  ــ ــن س ایـ
ــاز مــخــتــلــف بـــه سمت  ــ ــودروس ــ شــرکــت‌هــای خ
برقی‌سازی، آیــا طراحی و ساخت موتور گازسوز 
، با اشــاره به  توربوشارژ توجیه‌پذیر است یا خیر
این مسأله که هرکشوری باید منافع خودش را 
ــرد: »کـــشـــورهـــایـــی که  ــ ــر بــگــیــرد، بـــیـــان کـ ــظـ درنـ
زیرساخت‌هایشان مبتنی بــر انـــرژی الکتریکی 
به‌صورت گسترده است و مناطقی که بــازده بالا 
در انــرژی الکتریکی دارنــد، به سمت خودروهای 
برقی مــی‌رونــد. در حالی که ساختار کشور ما به 
ســمــت گـــاز طــبــیــعــی رفــتــه کـــه یــکــی از بهترین 
سوخت‌های موجود است و بالاترین بازدهی را 
به لحاظ نسبت کربن به هیدروژن داراســت. اگر 
ما از ابتدا به‌دنبال گــاز به ایــن گستردگی نرفته 
بودیم، آن‌موقع شاید بهتر بود ابتدا شرایط برق 
کشور را درست کنیم، اما همان طور که می‌بینید، 
شبکه بــرق کشور خیلی ضعیف‌تر از شبکه گاز 
است. یادآوری می‌کنم ما در حوزه برق هرچند به 
ــازده  ــا بـ لــحــاظ فـــنـــاوری خــیــلــی جــلــو هستیم امـ

انتقال‌مان پایین است.
دکتر کاکایی در مــورد تولید دنــا تــوربــوشــارژر با 
ــور کلی  ــ ــه ط ــ ــرد: »ب ــ پــیــشــرانــه گـــازســـوز بـــیـــان کـ
اگــر یــک مــوتــور معمولی را گــازســوز کنید، عمر 
قطعات پایین می‌آید امــا موتور EF7 یک موتور 
پـــایـــه‌گـــازســـوز اســـت کـــه بــــرای اســتــفــاده از گــاز 
طراحی شده و عمر قطعات آن هنگام استفاده 
ــن مــوتــور وقتی  ــاز پایین نــمــی‌آیــد. مــزیــت ای از گ
خـــودش را نــشــان مــی‌دهــد کــه شــمــا بــه‌عــنــوان 
ــور تـــمـــام‌گـــازســـوز از آن اســـتـــفـــاده کــنــیــد،  ــوتـ  مـ

 هرچند این موتورها قابلیت استفاده از بنزین را 
هم دارند.«

تولید اولین موتور پایه‌گازسوز 
توربوشارژ ایرانی با 15 سال تاخیر

ــد زاوه، کـــارشـــنـــاس  ــربـ فـ
صنعت خـــودرو در مــورد 
ــیـــد خـــــــودروی  ــولـ ــر تـ ــبـ خـ
ــا پــیــشــرانــه  ــ ــو ب ــ ــورب ــ ــات ــ دن
ــه در مـــرکـــز  ــ گـــــازســـــوز کـ
تحقیقات شرکت ایــران‌خــودرو مراحل تست و 
بررسی را سپری می‌کند، گفت: »تحقیقات موتور 
ــت. ایــن  ــرای 15 ســـال پــیــش اسـ ــوز بـ ــازس EF7 گ
موتور قــرار بود اولین موتور پایه گازسوز ایرانی 
ــد و  ــا هــمــکــاری آلــمــانــی‌هــا تــولــیــد ش ــه ب بــاشــد ک
محصول آمــاده‌ای است که با 15 سال تاخیر قرار 
است به بازار وارد شود. کاری هم که اکنون روی 
آن باید انجام شود کالیبره شده برای تنظیمات 
یــورو5 و حتی یــورو6 اســت، زیــرا این موتور برای 
یورو3 یا یورو4 تنظیم شده و این کالیبره‌شدن، 

پروژه پیچیده‌ای نیست.«
گفتنی است ایــران‌خــودرو پیشتر گفته بود این 
قــوای محرکه پایه گازسوز با خروجی دی‌اکسید 
کربن ۱۱۸ گــرم در هر کیلومتر پیمایش توسعه 
داده شــده اســت و بــه ایــن ترتیب ایــن ســری از 
ــا بـــا ســطــح انـــــرژی +A بــهــتــریــن  ــ ــولات دن ــص ــح م
محصول تولید داخل از لحاظ مصرف انرژی بوده 
و احتراق مناسب این سوخت در موتور سبب 

رسیدن به سطح آلایندگی یورو6 می‌شود.
این کارشناس صنعت خــودرو در پاسخ به این 
پرسش که باتوجه به سیاستگذاری کشورها و 
شرکت‌های خودروسازی بزرگ جهان به سمت 
برقی‌سازی، آیــا طراحی و ساخت موتور گازسوز 
 ، توربوشارژ در شرایط توجیه‌پذیر اســت یا خیر
ــیــا به‌سمت  ــت کــه دن ــت اسـ ــ ــرد: »درسـ ــ ــیــان ک ب
ــا مــوتــورهــایــی با  ــی‌رود، امـ ــ خـــودروهـــای بــرقــی مـ
استاندارد یــورو7 هم به بــازار خواهد آمد و بعد 
از آن احــتــمــالا مــوتــور بنزینی و دیــزلــی منسوخ 
مــی‌شــود. البته موضوع اصلی ایــن اســت که در 
حــال حــاضــر دیــگــر هیچ کــشــوری پـــروژه طراحی 

موتور احتراقی را شروع نمی‌کند.«
زاوه در مورد زیرساخت برق و گاز نیز افزود: »ما 
در همه‌جای کشور زیرساخت برق داریم و برای 
شـــارژ آرام و معمولی کــه شــش هفت ساعت 
زمان می‌برد، نیاز به زیرساخت جدیدی نداریم، 
ــارژ انــجــام می‌شود.  چــون بــا بــرق خانگی هــم ش
البته بــرای شــارژ سریع ایــن خــودروهــا مشکل 

داریــم. از طرف دیگر از آنجا که ایستگاه‌های گاز 
ما در حال فرسوده‌شدن است، به‌زودی تولید 
گــاز سخت‌تر از تولید بــرق خــواهــد شــد و مــا در 
حوزه گاز کمبودمان به مراتب بیشتر از کمبود 
بـــرق اســـت. مــا گـــاز را بـــه‌صـــورت ذخــیــره‌ســازی 
در زمین داریـــم امــا در بــهــره‌بــرداری از آن دچــار 
ایــن  بــه  بــاتــوجــه  مشکل هستیم. همچنین 
مسأله که بالانس شبانه برق در کشور فاصله 
زیـــادی با اوج روزانـــه دارد )چیزی حــدود 20 هزار 
مگاوات ساعت فاصله داریـــم(، شب‌ها خیلی 
راحــت می‌توانیم خــودروهــا را شــارژ کنیم و این 
راحت‌تر از رساندن گــاز در طــول روز یا شب به 

خودروهای گازسوز است.

پیشرانه‌های برقی عاری از اشکالات 
زیست محیطی نیستند

 دکتر امیرحسین شامخی، 
عــــضــــو هـــــیـــــات عــلــمــی 
ــک  ــی ــان ــک دانــــشــــکــــده م
دانشگاه صنعتی خواجه 
ــــدیــــن طـــوســـی  ــرال ــ ــی ــــصــ ن
معتقد اســت اصــل بحث برقی‌کردن خودروها 
موضوعی قدیمی است. زیرا به لحاظ تاریخی اول 
موتورهای برقی طراحی شدند و بعد موتورهای 
احتراقی ولی ورود خودروهای برقی به خیابان‌ها 
و رقابت‌شان با خودروهای احتراقی، مسأله‌ای 
است که در یکی دو دهه اخیر اتفاق افتاده است.

ایــن محقق حــوزه مهندسی مکانیک بــا بیان 
ایــن‌کــه تــا یکی دو دهــه قبل مــوتــورهــای برقی 

به‌دلیل مشکلاتی از قبیل عمر بــاتــری، بحث 
مـــیـــزان پــیــمــایــش و هــمــیــن‌طــور بــحــث شـــارژ 
ــورد توجه نبودند، گفت:  مجددشان خیلی م
ــا ســـرمـــایـــه‌گـــذاری زیــــاد شــرکــت تــســا روی  ــ »ب
ح‌شدن بحث آلودگی  خــودروهــای برقی و مطر
محیط زیست، تولید و استفاده از خودروهای 
ــت. البته باید  ــرار گرفته اس ــورد توجه ق برقی م
درنظر داشت که در مورد آلودگی محیط‌زیست، 
ح است، هم آلودگی  هم بحث آلودگی هوا مطر
لــودگــی خــاک. همچنان کــه در مــورد  آب و هــم آ
موتورهای احتراق داخلی موضوع آلودگی هوا 
ح است، باتری خودروهای برقی نیز آلودگی  مطر
خاک را به دنبال دارند زیرا باتری مورد استفاده 
ج  در این خودروها بعد از چند سال از رده خار

شده و باید تعویض شود.
دکتر شامخی در پاسخ به این سوال که باتوجه 
ــه ســیــاســتــگــذاری کـــشـــورهـــا و شــرکــت‌هــای  بـ
ــازی مختلف بــه سمت بــرقــی‌ســازی،  ــودروسـ خـ
آیــا طــراحــی و ساخت مــوتــور گــازســوز تــوربــوشــارژ 
، با اشاره به این مسأله  توجیه‌پذیر است یا خیر
کــه بــســیــاری از محققان معتقدند کــه تــا سال 
1429شمسی/2050 میلادی، خودروهای احتراقی 
همچنان نقش اصلی را در ناوگان حمل‌ونقل 
خواهند داشت، اعلام کرد: »کشور ما روی دریایی 
از گاز قرار دارد و مثل کشورهای اروپایی یا ژاپن 
نیستیم که خــودمــان سوخت نداشته باشیم 
و انـــرژی را از جــای دیــگــری تامین کنیم. از طرف 
ــادی روی خطوط انتقال  دیگر سرمایه‌گذاری زی
گــاز انجام شــده و در هر کجا که بخواهیم پمپ 

گــاز نصب کنیم، لوله‌کشی و سیستم انتقال 
آن فــراهــم اســـت. امــا هــنــوز زیــرســاخــت جایگاه 
شـــارژ ســریــع بــاتــری وجـــود نـــدارد و فقط ممکن 
است یکی دو ایستگاه به‌صورت نمادین نصب 
شــده باشد. در مــورد باتری نیز از آنجا که منابع 
لیتیوم در کشور محدود است، به فرض این که 
به فناوری ساخت باتری هم برسیم، باید مواد 
اولیه را تا حد زیادی وارد کنیم، در حالی که در مورد 
گــاز ایــن‌طــور نیست. پــس تــفــاوت مــا بــا اروپـــا در 
این است که آنها سوخت ندارند و باید انتخاب 
کنند که سوخت فسیلی استفاده کنند یا باتری 
اما ما در اینجا سوخت داریم و اگر بخواهیم این 
سوخت را کنار بگذاریم و به‌جای آن باتری وارد 
ج می‌شود. به‌جای  کنیم، ارز زیادی از مملکت خار
ایــن کــار می‌توانیم روی مــوتــورهــای احــتــراقــی با 

آلایندگی حداقلی کار کنیم.
عضو هیات علمی دانشکده مکانیک دانشگاه 
صنعتی خــواجــه نــصــیــرالــدیــن طــوســی بــا بیان 
این‌که خـــودروی برقی به عنوان یک محصول 
باید در سبد محصولات خــودروســازان کشور 
باشد اما این که تمام تیراژ و برنامه را به سمت 
ساخت خــودروهــایــی برقی ببریم، کــار درستی 
نیست، تصریح کــرد: »همواره باید فهرستی از 
هزینه‌ها، مزایا و معایب جلوی روی ما باشد و 
بــراســاس آن تصمیم‌گیری کنیم کــه چــه کــاری 
بهتر است انجام شــود. ما تاکنون چند مرحله 
ــاز هم  تحریم را تجربه کــرده‌ایــم، تــصــور کنید ب
تحریم بشویم و دیگر نتوانیم لیتیوم وارد کنیم؛ 
آن وقت چطور می‌خواهیم باتری لیتیوم‌یونی 
ــای برقی تولید کنیم؟ در حــوزه  ــودروه بـــرای خ
گازسوزکردن نیز یکسری تجهیزات مثل مخزن 
ــودرو اضــافــه مــی‌شــود کــه هزینه  ــ و کــیــت بــه خ
اضــافــی اســت. از طــرف دیگر در ایستگاه‌های 
شارژ گاز خودرو، سامانه‌های کمپرسوری وجود 
دارد که گاز را فشرده می‌کند، این کمپرسورها 
برق بسیار زیادی مصرف می‌کنند. اگر سیاست 
ــرق را بــه قیمت جهانی  دولـــت ایــن بــاشــد کــه ب
برساند، دیگر نمی‌صرفد که از خودروی گازسوز 
استفاده کنیم، چون قیمت پمپ‌های گاز خیلی 
بــالا مـــی‌رود. مــورد دیگر این‌که وقتی خـــودرو را 
گازسوز می‌کنید، هزینه کیت، مخزن و تجهیزات 
به قیمت خودرو اضافه می‌شود. اگر همه اینها 
را جـــمـــع‌آوری کــنــیــم، شــایــد دیــگــر خیلی بحث 
گازسوزکردن خــودرو توجیه‌پذیر نباشد. از نظر 
من باتوجه به این‌که کشور نفت‌خیزی داریم، 
شاید بهتر باشد به سمت ارتقای فنی و فناوری 

موتورهای احتراقی برویم. 

در دنیایی کــه هــر روز خبرهای تــازه‌ای در مورد ارائــه فناوری‌های نــو به گوش 

مهدی یكه‌سادات

دانش

می‌رســد خبرهای حــوزه خــودرو از اهمیــت بالایــی برخــوردار اســت. به‌طوری‌که 
فنــاوری در صنعــت خودروســازی ســرعت چشــمگیری یافتــه اســت. اخیــرا 
شــرکت‌های دانش‌بنیــان داخلــی وارد حــوزه تولید خودروهــای برقی شــده‌اند. 
واقعیت تلخ این است که خودروسازی ایران در نیم‌قرن گذشته بیشتر مبتنی 
بر مونتــاژ بــوده و در یکــی دو دهــه اخیر داخلی‌ســازی قطعات شــتاب بیشــتری 
 گرفتــه اســت. آن هــم تــاش بــرای تولیــد خودروهــا، قطعــات و فناوری‌هایی که 
در کشــورهای صاحب‌نــام در خودروســازی از خط تولیــد خداحافظــی می‌کنند. 
یــن خودروســازان داخلــی بــه ســمت گازســوزکردن  در ایــن میــان انتشــار خبــر و تصاویــری از بزرگ‌تر
ین خودروی تولید داخل که در فضای مجازی و وبســایت‌های خودرویی منتشر شده، موجب  لوکس‌تر
شد نظر کارشناســان و استادان دانشــگاه در حوزه خودروســازی و مهندســی مکانیک در خصوص این 

رویکرد را جویا شویم. 
گفته می‌شــود قوای محرکه پایه گازســوز ایران خودرو کــه در محصول دنا بــه کار خواهد رفــت، با خروجی 
دی‌اکسید کربن ۱۱۸ گرم در هر کیلومتر پیمایش توســعه داده شده است. هرچند با وجود پیگیری‌های 

فراوان موفق به دریافت دیدگاه و پاسخ‌های کارشناسان ایران‌خودرو برای این گزارش نشدیم.

  با گمانه‌زنی‌ها نسبت به تولید انبوه پیشرانه توربوشارژر سی‌ان‌جی برای خودروی ایرانی دنا
فرصت‌ها و تهدیدهای سیاست توسعه پیشرانه‌های گازسوز در کشور را در گفت‌وگو با کارشناسان بررسی کرده‌ایم

توسعه خودروسازی در دوراهی برق و گاز
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دکتــر امیرحســن کاکایی، عضــو هیــات علمی دانشــکده مهندســی 
خــودروی دانشــگاه علــم و صنعــت ایــران در مــورد تفــاوت عملکرد 
دنای توربوشــارژر گازســوز و دنای توربوشــارژر بنزینی با اشاره به این 
موضوع که اکنون در بحث موتور احتراق داخلی توان طراحی داریم و 
جزو برترین‌ها هســتیم، به جام‌جم گفت: »باید توجــه کنیم عملکرد 
گاز با بنزیــن متفاوت اســت، امــا لزوما این‌طور نیســت کــه عملکرد 
موتور گازسوز توربوشــارژ از موتور بنزینی توربوشــارژ پایین‌تر باشد. 
نکته حائز اهمیت این اســت که در موتور گازســوز توربوشارژ حدود 
100 کیلو بــرای مخــزن و متعلقــات، اضافــه وزن داریم و امــکان مقدار 
کمی افت وجود دارد که با اســتفاده از مخزن کامپوزیت این مشکل 

جبران می‌شود.«
در ایــن رابطــه پیشــتر ایپکــو اعــام کــرده بــود گشــتاور تولیــدی 
ایــن موتــور نســبت بــه قوی‌تریــن موتــور گازســوز ســاخت داخــل 
۱۱۴نیوتن‌متــر افزایــش داشــته و بــه ۲۵۰ نیوتن‌متــر رســیده اســت. 
، افزایــش چشــمگیر 100  تــوان ایــن محصــول نیــز از ۷۵ اســب بخــار

واحدی داشــته و به ۱۷۵ اســب بخار رســیده اســت. همیــن موضوع 
این موتور را تبدیل به قوی‌ترین موتور در میان محصولات بنزینی و 
گازسوز تولید داخل کرده اســت. افزایش قابل توجه توان و گشتاور 
ایــن پیشــرانه، بــه کمــک فنــاوری توربوشــارژ و عــدد اکتان مناســب 
ســوخت گاز محقــق شــده اســت. ســامانه توربــوی ایــن خــودرو بــر 
مبنــای گاز طراحی شــده و بــرای همیــن حداکثــر بازدهــی در آن دیده 
، تصور ضعف توان و گشتاور موتورهای  می‌شود. با تولید این موتور
گازســوز از بیــن رفتــه و مطلوبیــت محصــول در ســه حــوزه مصــرف، 

آلایندگی و قابلیت رانندگی بالا خواهد رفت.
به گفتــه برخی مدیــران ایپکــو و ایران خــودرو، قیمت ایــن محصول 
تفاوت بســیار ناچیزی با نمونــه بنزینی دارد و تا حد زیادی اســتهلاک 
قابلیــت  اســت.  پایین‌تــر  قبلــی  از خودروهــای دوگانه‌ســوز  آن 
رســیدن به شــتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ســاعت کمتــر از 9/8 ثانیه 
 و حداکثــر ســرعت فراتــر از ۲۱۵ کیلومتــر بــر ســاعت از ویژگــی هــای 

دنا پلاس توربو‌شارژر سی‌ان‌جی در حالت گازسوز است.

ناظران می‌گویند سیاســت ایپکو در معرفی ســورن توربو سی‌ان‌جی 
ایــن اســت کــه مشــتریان بــه جــای خریــد خودروهــای دوگانه‌ســوز 
معمولی یا بنزینی، محصولی با قابلیت پایه گازســوز داشــته باشــند. 
، حجــم زیــادی  امــا معمــولا مخــازن ســی‌ان‌جی خودروهــای گازســوز
از صنــدوق عقــب خودروهــا را اشــغال می‌کنــد کــه ایــن اتفــاق بــرای 
دناپلاس به‌عنــوان یک محصول لوکس داخلی خوشــایند نیســت. 
از این رو ایران خــودرو برای ارائه محصــولات خانواده دنا با پیشــرانه 
توربوشــارژر ســی‌ان‌جی، جانمایــی مخــزن گاز در کــف خــودرو را در 
نظر گرفــت. گفته می‌شــود قــرار اســت که بــا توجه بــه بازخــورد و نیاز 
مشــتریان، بــه جــای لاســتیک زاپــاس بــزرگ از لاســتیک کوچــک یــا 
کیت پنچرگیری در این خودرو اســتفاده شــود. به این ترتیب امکان 
اســتفاده از تمــام فضــای صنــدوق عقــب ماننــد محصــولات بنزینی 
بــرای راننده مهیــا می‌شــود. برخی مهندســان ایپکــو و ایــران خودرو 
می‌گوینــد خانــواده دنــا پــاس و ســورن پــاس توربــو ســی‌ان‌جی در 

آینده به بــاک بنزینــی ۱۰ لیتری مجهز می‌شــوند و نســخه نهایی آن با 
مخــزن گاز بزرگ‌تر و فضای صنــدوق بهتر به مشــتریان تحویل داده 
می شود. در اصل قابلیت اســتفاده از بنزین اولویت دوم دنا پلاس 
توربو سی‌ان‌جی است و فعالیت اصلی پیشــرانه این خودروها با گاز 

طبیعی انجام می‌شود.

پیشرانه‌های پایه گازسوز می‌توانند بسیار پرقدرت باشند

ابتکار ایران خودرو برای حفظ فضای صندوق عقب

زاوه: 
درست است 

 که دنیا 
به‌سمت 

خودروهای برقی 
 می‌رود

 اما موتورهایی با 
استاندارد یورو7 

 هم به بازار 
 خواهد آمد 

و بعد از آن احتمالا 
موتور بنزینی 

و دیزلی 
منسوخ می‌شود

یک نمونه خودروی 
دنا‌پلاس توربو شارژ 

ارتقا یافته 
در شرکت ایران‌خودرو

عکس:
پایگاه اسب بخار

 با وجــود انتشــار ویدئوهــای متعــدد از ناتوانی ســامانه خــودران کامل FSD تســا در شناســایی موانــع، عبــور از چراغ‌قرمز 
ایلان ماســک مدعی شده‌اســت این فناوری بــه زودی ایمن‌تــر از انســان خواهدبود. اگر فنــاوری خودران کامل تســا تا 
پیش از پایان ســال‌جاری میلادی ایمن‌تر از انســان نباشــد، ایلان ماســک شــوکه خواهدشــد. ماســک این پیش‌بینی 

جاه‌طلبانه را کرده‌است؛ مدیری پیشرو که به خاطر اظهارات جنجالی‌اش شناخته می‌شود./ پدال 

ایلان ماسک: ایمنی خودران تسلا در ۲۰۲۲ بیشتر از انسان است


