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 آنچه كرونا 
با خانواده‌های ایرانی كرد

طبـــــــق بررســـــــی‌های وزارت تعـــــــاون، كار و رفاه 
اجتماعی از زمان شـــــــیوع كرونا در كشور ۱۴ هزار 
و ۶۱۳ كودك زیر ۱۸ ســـــــال سرپرست خود را به 
‌واســـــــطه ابتلا به این بیماری از دست‌ داده‌اند، 
همچنیـــــــن ۶۸ هـــــــزار و ۳۶۰ زن نیز به‌واســـــــطه 
فوت سرپرست خانوار ناشـــــــی از ابتلا به كرونا، 

سرپرست خانوار شده‌اند.
براساس این بررســـــــی نیمی از خانوارهای دارای 
كودك كه سرپرســـــــت خانـــــــوار فـــــــوت كرده و 
نیمی از خانوارهای زن سرپرســـــــت آسیب‌دیده 
از كرونا در ســـــــه دهـــــــك پایین اقتصـــــــادی قرار 
دارند. این در حالی اســـــــت كه فقط یك‌ســـــــوم 
خانوارهای ســـــــه دهك پایین درآمـــــــدی دارای 
كودك یا دارای زن سرپرســـــــت خانـــــــوار جدید، 
 تحت پوشـــــــش نهادهای حمایتی قـــــــرار دارند. 
این در شرایطی اســـــــت كه بیشـــــــترین تعداد 
از كرونا )زن سرپرست  خانوارهای آسیب‌دیده 
تهـــــــران،  اســـــــتان‌های  در  كـــــــودك(  دارای  و 
آذربایجان شرقی، خوزســـــــتان، خراسان رضوی 
و اصفهان قرار دارنـــــــد. ۳۲ درصد خانوارهای زن 
سرپرســـــــت جدید نیز فاقد هرگونه پوشـــــــش 
 حمایتی و بیمه‌ای )مســـــــتمری بازنشســـــــتگی( 

هستند./ ایسنا

ح ترافیك ۷:۳۰ تا ۱۷  ساعت طر

معاونت  سرپرســـــــت   ‌، ســـــــعیدیان‌فر عمـــــــار 
بهره‌برداری از سیســـــــتم‌های حمـــــــل و نقل و 
محدوده‌های ترافیكی شـــــــهرداری تهران گفت: 
ح ترافیك در سال 1401 منوط  »ساعت اجرای طر
به تداوم شیوع بیماری كرونا ۷ و 30 دقیقه تا ۱۷ 

خواهد بود.«
ح ترافیك ســـــــال آینده  وی با تاكید بر این‌كه طر
نســـــــبت به ســـــــال 1400 بجز در مورد قیمت‌ها 
ح  خ طر هیچج تفاوتی نكرده اســـــــت، دربـــــــاره نر
خ پایه عوارض ســـــــال  ترافیك توضیـــــــح داد: »نر
آینده ۴۳ هزار و ۸۰۰ تومان اســـــــت كه نســـــــبت 
به امســـــــال ۲۵ درصد افزایش یافته است. اگر 
ح ترافیك تردد كنند،  متقاضیان در محدوده طر
ضریب محـــــــدوده تردد 1/5 و اگـــــــر در محدوده 
كنترل آلودگی هـــــــوا تردد كننـــــــد، ضریب 0/75 

محاسبه می‌شود.«
به گفته وی ســـــــهمیه 20 روزه تـــــــردد رایگان در 
محدوده كنتـــــــرل آلودگی هوا ســـــــال آینده نیز 

برقرار خواهد بود. /جام‌جم دیلی

 راه‌اندازی مراكز »طراوت« 
برای زنان معتاد تهرانی

امین توكلی زاده،‌ معـــــــاون فرهنگی و اجتماعی 
شـــــــهرداری تهران گفت: ســـــــپاه تهـــــــران مراكز 
طراوت ویژه زنان معتـــــــاد متجاهر در تهران را با 

ظرفیت 200 نفر در نظر گرفته است.
وی با اشـــــــاره به همكاری دستگاه‌های مختلف 
در ســـــــاماندهی معتادان متجاهر و افراد دارای 
زخم بـــــــاز افزود: بخـــــــش مهمـــــــی از تلاش‌ها را 
استانداری، بهزیستی و ناجا برعهده گرفته اند و 
شهرداری تهران نیز در كنار آنها كمك می‌كند تا 

زیرساخت‌ها بهبود پیدا كند. 
همچنیـــــــن قرار اســـــــت بخشـــــــی از اقدامات با 
مشاركت شهرداری و بهزیستی انجام شود و در 
یكی از مراكز بهزیستی محلی برای بانوان فراهم 
شـــــــود تا به صورت اختصاصی و تجهیز شده در 

اختیار این افراد قرار بگیرد.
معـــــــاون شـــــــهردار تهـــــــران همچنیـــــــن درباره 
نگهداری از بیماران زخم باز با اشاره به مشاركت 
دانشگاه‌های علوم پزشـــــــكی گفت: در گذشته 
بیماران زخـــــــم باز به صـــــــورت متراكم نگهداری 
می‌شدند اما قرار شد با همكاری دانشگاه‌های 
علوم پزشكی تهران ظرفیتی در نظر گرفته شود 
و تعـــــــدادی از بیماران را كه معتاد نیســـــــتند به 
همچنین  شـــــــوند.  داده  انتقال  بیمارستان‌ها 
بهزیستی تعدادی از بیماران را كه باید به صورت 
ج   دائم از آنها نگهداری شـــــــود از این مراكز خار

و به مراكز دائمی ببرد. / ایلنا

،‌ رئیس ســـــــازمان  منابع طبیعی و آبخیزداری با بیان این‌كه ۳۲ میلیون هكتار از اراضی كشور در  مســـــــعود منصور
معرض فرســـــــایش خاك قرار دارد، گفت: »تاكنون اقدامات زیادی برای بیابان‌زدایی ازجمله نهالكاری انجام شده، 
اما همچنان به برنامه‌های جدی بیشتری نیاز است.« وی افزود: »۸۳ درصد وسعت كشورمان شامل خاك، آب و 

پوشش گیاهی می‌شود اما با این حال وسعت مناطق بیابانی نیز بسیار گسترده است.« /ایسنا

 مهدی داوری، مدیرعامل ســـــــازمان آتش‌نشانی شـــــــهرداری تهران گفت: »۱۲۹ ســـــــاختمان در وضعیت غیرقابل تحمل قرار دارند كه 
به هركدام از آنها چندین اخطار داده شده اســـــــت. وی با بیان این‌كه ساختمان‌های شـــــــهر تهران براساس شاخص‌های خطرپذیری 
همچون ارتفاع، میزان بار اشـــــــتعال، سرعت اشـــــــتعال و جمعیت حاضر در ســـــــاختمان، به سه دســـــــته پرخطر، میان‌خطر و كم‌خطر 

دسته‌بندی می‌شوند، افزود: »در پایتخت حدود ۳۳هزار ساختمان شناسایی شده‌اند كه نیاز به توجه ویژه دارند.« /باشگاه خبرنگاران

129 ساختمان در وضعیت غیرقابل تحملفرسایش خاك در كمین ۳۲ میلیون هكتار زمین

در تعطیلات نوروزی 
سال گذشته 
1080  نفر جان خود را 
بر اثر سوانح ترافیکی 
از دست دادند

عکس:
میزان

 شـــــــروع نـــــــوروز 1400 بـــــــا پیک چهارم شـــــــیوع 
ویروس کرونا در کشـــــــور همراه بود و بسیاری 
از شـــــــهروندان واکســـــــن تزریق نکرده بودند؛ 
به همیـــــــن دلیل ســـــــتاد ملی مبارزه بـــــــا کرونا 
محدودیت‌هایـــــــی را برای ســـــــفرهای نوروزی 
مصوب کرد. آن‌زمان مقرر شد که ورود و خروج 
از شهرهای قرمز و نارنجی در نوروز 1400 ممنوع 
باشـــــــد. به همین دلیل بود هر فردی که قصد 
مسافرت داشـــــــت اول به اپلیکیشن ماسک 
سر می‌زد و وضعیت کرونایی شهرها را بررسی 
میک‌رد. در آن زمان حدود 23 شهر در وضعیت 
، 44 شـــــــهر در وضعیت نارنجی، 287 شهر  قرمز
در وضعیت زرد و 94 شهر هم در وضعیت آبی 
قرار داشـــــــتند. با این شـــــــرایط اگر هر شهروند 
غیربومـــــــی وارد شـــــــهرهایی در وضعیت قرمز 
و نارنجی می‌شـــــــد یک میلیون تومان جریمه 
می‌شـــــــد. با وجود اعمال محدودیت‌ها، تعداد 
سفرها در نوروز 1400 افزایش پیدا کرد. طبق آمار 
منتشر شده در پژوهشکده گردشگری کشور 
 از 25 اسفندماه ســـــــال 99 تا 15 فروردین 1400 
حدود شش میلیون و 534 سفر جاده‌ای انجام 
 گرفته اســـــــت. در این بازه زمانـــــــی و در نوروز 99
 تنها یک میلیون و 676 ســـــــفر جـــــــاده‌ای انجام 
 گرفت. آمار سفرهای جاده‌ای نوروزی در سال 98

 نیز حدود پنـــــــج میلیون و 294 ســـــــفر عنوان 
شده است. تعداد سفرهای بالا در نوروز 1400، 
قربانیان جاده‌ای بیشتری را هم رقم زد. آن‌طور 
که سازمان پزشـــــــکی قانونی خبر داده است در 
این ســـــــال آمار مرگ و میر جاده‌ای به‌نسبت 
ســـــــال‌های قبل رشـــــــد 92/6 درصدی داشته 
است. در نوروز 1400 حدود 1080 هموطن ایرانی 
در جاده‌های کشور جان خود را از دست دادند. 
آمار قربانیان سوانح ترافیکی در نوروز 99 حدود 
534 نفر اســـــــت. در نوروز 98 اما حدود 914 نفر 
در جاده‌ها جـــــــان خود را از دســـــــت دادند. آمار 
مرگ و میر ناشی از ســـــــوانح ترافیکی در نوروز 
‌97 و 96 به‌ترتیب 1034 و نیز 874 نفر اســـــــت. 
این آمار نشـــــــان می‌دهد که نوروز 1400 با وجود 
اعمال محدودیت‌ها، قربانیان بیشتری داشته 
است. این درحالی است که نوروز 1401 در پیش 
است و امسال برای مسافرت محدودیت‌های 
کمتری درنظر گرفته شده و این درحالی است 
که بســـــــیاری از افراد به‌دلیل شـــــــیوع ویروس 
کرونا تمایل دارند از خودروی شخصی استفاده 
کنند؛ چرا که محدودیت‌های سفر در تعطیلات 
نـــــــوروزی پیش‌رو بـــــــه تزریق دو دز واکســـــــن 

کرونا خلاصه شـــــــده اســـــــت. طبق آمار منتشر 
 شـــــــده از طرف وزارت بهداشت و درمان حدود 
66 درصد از ایرانی‌ها هر دو دز واکســـــــن خود را 
تزریق کرده‌اند و این به آن معناســـــــت که آنها 
 شـــــــرایط بالقوه برای انجام ســـــــفر را دارند. عمر 
دو ساله شـــــــیوع ویروس و اعمال محدودیت 
برای سفر باعث شـــــــده بسیاری از افراد عطش 

زیادی برای مسافرت داشته باشند.
به همین دلیل کارشناســـــــان حوزه ترافیک و 
حمل و نقل عمومی نگـــــــران افزایش قربانیان 
ســـــــوانح ترافیکی در نوروز 1401 هســـــــتند. آنها 
 اعتقـــــــاد دارند که هـــــــم ویروس کرونـــــــا و هم 
مرگ و میر ناشی از ســـــــوانح ترافیکی، مبارزه‌ای 
تنگاتنگ برای افزایش آمار مرگ و میر در کشور 
خواهند داشـــــــت. این گفته البته بعید به‌نظر 
نمی‌رســـــــد زمانی که بدانیم تمایل به سفر زیاد 
است اما به‌دلیل هزینه‌های بالای حمل‌ونقل 
عمومـــــــی، افراد تمایل به ســـــــفر بـــــــا خودروی 

شخصی دارند.
 این درحالی اســـــــت که شرایط شـــــــیوع کرونا 
نیز در کشـــــــورمان شـــــــکننده اســـــــت و عدد 
 پایین رعایت پروتکل‌های بهداشـــــــتی )حدود
47 درصد( می‌توانـــــــد زنگ خطری برای افزایش 
آمار ابتلا و مـــــــرگ و میر ناشـــــــی از بیماری کرونا 

باشد. به همین دلیل است که باید دستک‌م 
راهکارهـــــــای کوتاه‌مدتـــــــی را بـــــــرای حفظ جان 

مسافران نوروزی بهک‌ار گرفت.

 نقطه‌های مرگبار
 آمـــــــار متنوعی بـــــــرای تعداد نقـــــــاط حادثه‌خیز 
جاده‌ای در کشـــــــور عنوان شـــــــده است. برخی 
تعداد نقـــــــاط حادثه‌خیـــــــز را 8000 و بعضی دیگر 
آن را حدود 15هـــــــزار نقطـــــــه می‌دانند. پلیس 
راهـــــــور ادعا میک‌نـــــــد تعداد نقـــــــاط حادثه‌خیز 
جاده‌ای بـــــــه 3400 نقطـــــــه حادثه‌خیز کاهش 
پیدا کرده اســـــــت. نقاط حادثه‌خیـــــــز در همه 
جاده‌ها گســـــــترده اســـــــت و به یـــــــک منطقه 
محدود نمی‌شود. رضا اکبری، معاون راهداری 
از تعداد   دیگـــــــری  آمار و حمل‌ونقل جاده‌ای، 
نقـــــــاط حادثه‌خیز ارائـــــــه میک‌نـــــــد. هرچند او 
شـــــــانزدهم اســـــــفندماه عنوان کرد تا سه ماه 
دیگر تعداد نقاط حادثه‌خیز به روز می‌شـــــــود 
اما تعداد نقاط حادثه‌خیز را حدود 1585نقطه 
دانست. ســـــــوال اما این اســـــــت که سنجش 
نقـــــــاط حادثه‌خیز چطـــــــور صـــــــورت می‌گیرد. 
وقتی در یک قســـــــمت از جـــــــاده‌ای تصادفات 
تکرار می‌شود کارشناســـــــان راهداری آن نقطه 
را بررســـــــی و بـــــــرای کاهش تصادفـــــــات در آن 

نقطه برنامه‌هایـــــــی را پیشـــــــنهاد میک‌نند. به 
این ترتیـــــــب، چنین مناطقی بـــــــه عنوان نقطه 
حادثه‌خیز جاده‌ای شـــــــناخته می‌شود. با این 
تعاریف حـــــــدود 500نقطه حادثه‌خیز کشـــــــور 
اصلاح شـــــــده اســـــــت. این درحالی اســـــــت که 
در بیشـــــــتر مواقـــــــع، اصلاح نقطـــــــه حادثه‌خیز 
به نصـــــــب تابلو و نیز انجـــــــام کارهای کم‌هزینه 
محدود می‌شـــــــود. انجام اصلاحات اساســـــــی 
نیازمنـــــــد تخصیص بودجه اســـــــت. آن‌طور که 
 اکبری توضیح داده اســـــــت، بـــــــرای اصلاح این 
500 نقطه به حدود 2تا 10هـــــــزار میلیارد تومان 

اعتبار نیاز است.
به این ترتیب با توجه به تناقـــــــض در آمار و نیز 
نبود بودجه می‌توان گفـــــــت امیدی به اصلاح 

نقاط حادثه‌خیز نباید داشت. 
 علیرضا اســـــــماعیلی، رئیس پیشـــــــین پلیس 
راه کشور اما نظر دیگری دارد. او معتقد است 
وزارت راه و شهرســـــــازی باز هـــــــم می‌تواند در 
نوروز حداقـــــــل آینده‌نگری و از بـــــــروز حوادث 
احتمالی جلوگیری کند. این عضو هیات علمی 
دانشـــــــگاه پلیس معتقد اســـــــت با قرار دادن 
چراغ‌های هشدار یا تابلوی اعلان خطر می‌توان 
به راننده‌ها هشدار داد تا حداقل در نقطه خطر 

ج دهند. دقت بیشتری به خر

‌ فرهنگ ترافیک لنگ می‌زند
 آموزش، حلقه گمشـــــــده کاهـــــــش تصادفات 
رانندگی در کشور اســـــــت. هر کدام از ارگان‌ها و 
سازمان‌های فرهنگی و آموزشی مانند رسانه‌ها، 
مدارس و دانشـــــــگاه‌ها باید سهمی در آموزش 
و بالا بردن فرهنگ ترافیکی و جاده‌ای داشـــــــته 
باشند. این در حالی اســـــــت که برخی نهادها به 
ح‌های  این مهم بی‌توجه‌اند. هرچند تاکنون طر
زیادی بـــــــرای بهبود فرهنگ ترافیک در کشـــــــور 
ح‌ها به طور  اجرا شـــــــده اســـــــت اما چون این طر
کامل اجرا نشده است آن‌طور که باید تاثیرگذار 
برای  میک‌ند  پیشـــــــنهاد  نبوده‌اند. اسماعیلی 
اثرگذاری بیشتر آموزش‌ها، این مباحث را حتی 

می‌توان در کتاب‌های درسی گنجاند.
به گفته او با برگزاری کارگاه‌های آموزشـــــــی نیز 
می‌توان در راستای بهبود فرهنگ ترافیک گام 
برداشت. علاوه بر نهادهای آموزشی، رسانه‌ها 
هم می‌توانند نقـــــــش مهمی در ارتقای فرهنگ 
 ، رانندگی مردم داشته باشند. برای این منظور
نیاز است رسانه‌ها، محتوای آموزشی علمی و 

در عین حال جذاب تولید کنند. 

 مراقبت، مراقبت و مراقبت
ک ارشناســـــــان معتقدند اصلی‌ترین دلیل بروز 
ســـــــوانح ترافیکی خطای انسانی است. در قدم 
اول این خود فرد است که با بد رانندگی کردن و 
بی‌توجهی بـــــــه قوانین رانندگـــــــی باعث فراهم 
شـــــــدن زمینه بـــــــرای ایجاد حادثه می‌شـــــــود. 
هاشـــــــمی می‌گوید مردم خود باید مراقب خود 
باشـــــــند. به نظر او درست اســـــــت که جاده‌ها، 
خودروهـــــــا و فرهنـــــــگ ترافیکی در شـــــــرایط و 
وضعیت بـــــــدی قرار داد اما شـــــــهروندان خود 
می‌توانند با درست رانندگی کردن خطر سوانح 
ترافیکی را کاهش دهند. رئیس پلیس پیشین 
راهور تهران بزرگ توضیح می‌دهد که بسیاری 
از رانندگان می‌دانند شـــــــرایط جـــــــاده و خودرو 
ایمن نیســـــــت اما بـــــــا این حال بـــــــرای کاهش 
خطاهای خـــــــود تلاش نمیک‌نند. اســـــــماعیلی 
از  توضیح می‌دهد ســـــــامت روان بســـــــیاری 
شهروندان به دلیل شـــــــیوع ویروس کرونا در 
کشور آسیب دیده و نیاز به مسافرت دارند. او 
تاکید میک‌ند در چنین شـــــــرایطی دســـــــتک‌م 
رانندگان باید حساب شـــــــده رفتار کنند، یعنی 
هر وقت احساس خســـــــتگی کردند رانندگی را 
متوقف کنند و جان خود، خانواده و دیگران را 

به خطر نیندازند. 

با افزایش احتمالی میزان سفرهای جاده‌ای در نوروز  
مسوولان و مردم باید به فکر مدیریت این شرایط باشند

هشدار درباره تصادفات

کوتاه از جامعه

در تعطیلات نوروزی 
13 سال گذشته،  ‌13هزار و 901 نفر 

به دلیل  سوانح ترافیکی  
جان خود را  از دست داده‌اند 
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ع 13901مجمو

 آمار منتشر شده ازسوی سازمان پزشکی قانونیT تلخ است. در تعطیلات نوروزی سال گذشته، 1080 نفر در حوادث ترافیکی جان 

لیلا شوقی

جامعه

خود را از دست داده‌اند. انتشـــــــار آمار جان‌باختگان نوروز 1400 در روزهایی که نفس‌های سال به‌شماره افتاده است و ایرانی‌ها خود را 
برای سفرهای نوروزی ‌1401  آماده میک‌نند، می‌تواند تامل‌برانگیز باشـــــــد. بسیاری از شهروندان در دو سال گذشته که ویروس کرونا در 
کشور شایع بود به ســـــــفر نرفتند و دو سال انتظار می‌تواند عطش آنها برای به جاده زدن را بیشـــــــتر کند بنابراین پیش‌بینی بسیاری از 
کارشناســـــــان این اســـــــت که نوروز 1401 نوروز پرحادثه‌ای باشـــــــد و تصادفات جاده‌ای افزایش می‌یابد و مرگ و میرها حتی از نوروز 1401 
ح‌های ویژه برای کاهش حوادث دارد اما کارشناســـــــان در گفت‌وگو با ما چند راهکار  بیشتر خواهد شد. درست اســـــــت که پلیس، طر
کوتاه‌مدت را حداقل برای کاهش آمار قربانیان ســـــــوانح ترافیکی در روزهای منتهی به نوروز ارائه کرده‌اند. به‌نظر آنها در شـــــــرایطی که 
خودروهای تولید داخل بیک‌یفیت‌اند، مراقبت از خودرو و پرهیز از ایجاد تنش جاده‌ای می‌تواند کمکک‌ننده باشـــــــد. حضور پلیس 
ع آموزش، مساله مهم دیگری است که  به‌عنوان ناظر و نیز کاهش نقاط پرخطر در جاده‌ها می‌تواند به کاهش حوادث رانندگی کمک کند. جدی گرفتن موضو
باید نهادهای فرهنگی و رسانه‌ای مدنظر قرار دهند. نکته مهم اما متوجه رانندگان اســـــــت. آنها باید آرامش خود را حفظ کنند و به قوانین راهنمایی و رانندگی 

احترام بگذارند  چرا که دیر رسیدن بهتر از هرگز نرسیدن است.

نمودار قربانیان سوانح ترافیکی از نوروز 96 تا 1400

 وضعیت خودروهای تولید داخل اسف‌بار اســـــــت. تجربه تصادف کیلومتری در بهبهان 
و باز نشـــــــدن هیچک‌دام از کیســـــــه‌های هوای 59خودرو دلیلی بر این ادعاســـــــت. به نظر 
کارشناســـــــان دلیل بســـــــیاری از تصادفات جاده‌ای اســـــــتفاده از خودروهای بیک‌یفیت 
داخلی است. خودروهایی که بســـــــیاری از روسای آن شـــــــرکت‌ها زیر بار بیک‌یفیت بودن 
تولیداتشان نمی‌روند. به نظر هادی هاشـــــــمی، رئیس پلیس پیشین راهور تهران بزرگ، 
در این شرایط بهتر اســـــــت حداقل شـــــــهروندان به فکر خود باشـــــــند.  اگر می‌خواهند از 
خودروی شخصی خود که اتفاقا تولید داخل هم است استفاده کنند قبل از سفر خودرو 
خ‌ها و حتی سیستم‌های  را از نظر فنی بررسی کنند. بررسی سیســـــــتم ترمز و گاز خودرو، چر
گرمایشـــــــی و سرمایشـــــــی خودرو می‌تواند تا میزان زیـــــــادی از میزان خطـــــــرات کم کند. به 
نظر اسماعیلی اما بهتر اســـــــت تصمیمی در حوزه کلان و توســـــــط مدیران گرفته شود. او 
کشورهای اروپایی را مثال می‌زند که سفر با ناوگان حمل‌ونقل عمومی برای شهروندانش 
مقرون به صرفه اســـــــت و آنها می‌توانند خیلی راحت از حمل‌ونقل هوایی، ریلی یا دریایی 
 اســـــــتفاده کنند؛ رویکردی که در کاهش تردد با خودروی شخصی و کاهش آمار تصادفات 

تاثیرگذار باشد. 
رئیس پیشین پلیس راه کشـــــــور معتقد است برای کاهش آمار ســـــــوانح ترافیکی باید 
هزینه‌های ســـــــفرهای ریلی و هوایی را در ایران کاهش داد. در غیر این صورت بسیاری از 
شـــــــهروندان تمایل پیدا میک‌نند که برای ســـــــفر رفتن از خودروهای شخصی استفاده 
کنند. به نظر این عضو هیات علمی دانشگاه پلیس نمی‌توان مانع سفر شد اما می‌توان 

شرایطی برای سفر ایمن ایجاد کرد.‌

 آمارهای منتشرشـــــــده از ســـــــوی پلیس راهور از این حکایت دارد که ســـــــوانح ترافیکی 
زمانی روی می‌دهد که افراد قوانین راهنمایی و رانندگـــــــی را زیر پا می‌گذارند. مجری اجرای 
قوانین راهنمایـــــــی و رانندگی پلیس اســـــــت، بنابراین پلیس می‌تواند افـــــــرادی را که به 
قانون بی‌توجه‌انـــــــد جریمه کند. کارشناســـــــان تاکید میک‌نند برخـــــــورد پلیس با افرادی 
 که از خط قرمزهای قانونـــــــی عبور میک‌نند می‌تواند به کاهش قربانیان ســـــــوانح ترافیکی 

کمک کند. 
اسماعیلی اما مشکل اصلی پلیس را برای نظارت دقیق، کمبود تجهیزات کنترلی می‌داند. 
او تاکید میک‌ند دولت باید بیش از پیش پلیس را برای تهیه این امکانات یاری کند؛ چراکه 
هرچه پلیس راهور تجهیزات کنترلی قوی‌تری داشـــــــته باشـــــــد، بهتر می‌تواند وظیفه‌اش 
را انجام دهـــــــد. به گفته او تنبیـــــــه متخلفان یا محرومیت‌های طولانی‌مـــــــدت اجتماعی از 
 رانندگی باعث کاهش قانون‌شکنی می‌شود. اســـــــماعیلی البته راه‌حل دیگری هم دارد.

اسماعیلی حضور پلیس را نیز عاملی می‌داند که می‌تواند منجر به کاهش سوانح ترافیکی 
شود. چراکه وقتی شـــــــهروندان حضور پلیس را در جاده‌ها احساس کنند کمتر قوانین 
را زیر پا خواهند گذاشـــــــت. او حتی پیشـــــــنهاد می‌دهد برخورد با افرادی که قانون را زیرپا 

می‌گذارند به صورت علنی باشد تا رانندگان دیگر هم به جدیت پلیس  پی ببرند.
 به‌جز این اما نظارت هوشـــــــمند و با دوربین‌های جاده‌ای می‌تواند به پلیس کمک کند تا 

برخورد مناسب‌تری با افرادی که قانون را دور می‌زنند، داشته باشد.

ارابه‌های مرگ

برخورد قاطع با متخلفان

هاشمی: 
 درست است که 

جاده‌ها، خودروها 
و فرهنگ ترافیکی 

در شرایط بدی 
قرار داد اما 

شهروندان خود 
می‌توانند با درست 
رانندگی کردن خطر 
سوانح ترافیکی را 

کاهش دهند

اسماعیلی:
به عنوان راهکاری 

کوتاه‌مدت 
وزارت راه 

و شهرسازی 
 می‌تواند 

با قرار دادن 
چراغ‌های هشدار  
رانندگان را  از نقاط 

حادثه‌خیز جاده 
مطلع کند 

نفر


